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Prezenta documentatie se intocmeste avand in vedere prevederile urmétoarelor :

1 HG nr. 907 din 2016 privind aprobarea confinutului cadru al documentatiei
tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de
elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrdri de interventii.

2. Ordin nr. 863/2008 al Ministerul Dezvoltirii, Lucririlor Publice s1 Locuintelor
pentru aprobarea "Instructiunilor de aplicare a unor prevederi din Hotdrarea Guvernului
nr. 28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului
general pentru obiective de investitii si lucrdri de interventii".
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CUPRINS
A. PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investiti

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
1.4. Beneficiarul investitiei

NR. 102"!
rilor de m{erv

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a llic ir ‘ W
AL

2. Situatia existenti si necesitatea realizirii lucririlor de

2.1. Prezentarea contextului
2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitdtilor si a deficientelor

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

3. Descrierea constructiei existente

3.1. Particularititi ale amplasamentului

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan);

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile;

c) datele seismice si climatice;

d) studii de teren

e) situatia utilitdtilor tehnico-edilitare existente;

f) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,

inclusiv de schimbdri climatice ce pot afecta investitia;
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f) informatii privind posibile interferenfe cu monumente istorice/de

arhitecturi sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinats; existenta
conditiondrilor specifice in cazul existenfei unor zone protejate.

3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietitii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti,
drept de preemptiune;

b) destinatia constructiei existente;

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone
construite protejate, dupi caz;

d) informatii/obligatii/ constrangeri extrase din documentatiile de urbanism,
dupi caz.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a) categoria si clasa de importang;

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupi caz;

¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

d) suprafata construitj;

e) suprafata construiti desfisurats;

f) valoarea de inventar a constructiei;

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente,

3.4. Analiza stirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice

3.5. Starea tehnic3, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul
de vedere al asiguririi cerinfelor fundamentale aplicabile, potrivit legii. 3.6. Actul doveditor
al fortei majore, dup4 caz.

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupd caz, ale auditului energetic, concluziile

studiilor de diagnosticare

a) clasa de risc seismic;
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b) prezentarea a minimum douj solutii de interventie;

¢) solutiile tehnice si misurile propuse de cétre expertul tehnic si, dupi caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucririlor de
interventii;

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionirii

conform cerintelor si conform exigentelor de calitate.

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doui) si analiza
detaliati a acestora
5.1. Solutia tehnici, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, cuprinzind:
a) descrierea principalelor lucriri de interventie
b) descrierea, dupi caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnic
c) analiza Vulnerabilité,tilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbiri climatice ce pot afecta investitia;

d) informatii privind posibile interferenfe cu monumente istorice/de
arhitecturs

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma
realizdrii lucrarilor de interventie.

5.2. Necesarul de utilititi rezultate

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele previzute in
graficul orientativ de realizare a investiiei, detaliat pe etape principale

5.4. Costurile estimative ale investifiei

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:
5.6. Analiza financiari si economic¥ aferents realizirii lucririlor de interventie:

6. Optiunea tehnico-economica optima recomandata

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,

economic, financiar, al sustenabilitatii gi riscurilor
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6.2. Selectarea si justificarea scenariului/ optiunii optim(e), recomandat(e)

281 deIigr group

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei

6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementdrile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite

7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1. Certificatul de urbanism

7.2.Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliars

7.3. Extras de carte funciarj

74. Avize privind asigurarea utilititilor, in cazul suplimentdrii capacititii
existente

7.5. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului,

mésuri de diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a

B.PIESE DESENATE
1.Plan amplasament
2.Plan de situatie drumuri
3.Profiluri longitudinale S8 1000/sc. 1:100
4.Profiluti transversale tip drumuri sc. 1:50
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Lista de semnaturi
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J22/188/2019

CUI 40432199
COLECTIV DE ELABORARE:
Sef proiect: ing. Bogdan Dorofteiesei
Proiectant drumuri si poduri: ing. Bogdan Dorofteiesei

Desenator: ing. Seghedin Remus Andrei
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A.1. DATE GENERALE

A.1 1. - Denumirea obiectivului de investitii:

REPARATII CAPITALE IN MUNICIPIUL PLOIESTI,

A.1.2. Ordonator principal de credite/investitor
MUNICIPIUL PLOIEST], JUDETUL PRAHOVA

A.1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
-nu este cazul;

A.1.4. Beneficiarul investitiei

MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOVA

A.15. - Elaboratorul documentatiei:

S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L.
Sat. Valea Lupului, str. Lacului, nr. _2_6, Iasg_l“"
J22/188/2019 ' NN
CUI 40432199 |
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GENERALA A LUCRARILOR

A.2.DESCRIEREA

A.2.1.Prezen ta_ream tatul;i

Lucrarea ce face obiectul prezentului studiu se va executa in Romania, regiunea de
Sud, judetul Prahova, pe actualul amplasament al strazilor locale.

A.2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesititilor si deficientelor

Se propune modernizarea strazii Pompelor de interes local din municipiul Ploiesti

Localizarea amplasamentului este:
- in judeful Prahova, in partea de Est a acestuia, in intravilanul municipiului Ploiesti.

Din punct de vedere al tratirii aspectelor tehnice, documentatia de fatd va fi

structurata astfel:
- Lucrari de drum

Strada este localizata in municipiul Ploiesti, pe partea de est a acestuia, aceasta are structura
rutiera realizata cu dala de beton si are o lungime totala de 787,20 ml.

In prezent, strada Pompelor este realizata cu structura rutiera din beton rutier. Stratul din

beton rutier nu asigura nivelul de confort al participancilor la trafic. Trotuarele adiacente

strazii Pompelor sunt degradate, acestea nu asigura buna circulatie a pietonilor.
Semnalizarea rutiera lipseste sau este defectuasa (indicatoare decompletate sau

ruginite).

Scurgerea apelor superficiale nu este asigurata suficient datorita lipsei gurilor de
scurgere de pe amplasament, sau colmatare acelor existente.

CONCLUZIE: - Analizind cele prezentate mai sus din punct de vedere al asigurdirii
cerintelor esentiale de calitate in constructii strada se prezintd in stare tehnics
"nesatisfacatoare”.

Entitatea responsabili cu implementarea proiectului este:
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MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOVA

design group

Cu sediul administrativ:

Municipiul Ploiesti, strada Piata Eroilor, nr. 1A, judetul Prahova, cod postal 100006,
telefon 0244 516 699;

Responsabilii privind implementarea proiectului din partea municipiului
Ploiesti, judeful PRAHOVA sunt:

- Responsabil legal
- Primarul municipiului, Mihai-Laurentiu Politeanu

10
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A.2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Prin modernizarea strazii va fi consolidata la nivel de municipiu acea parte a

infrastructurii pe care o reprezinti cdile de circulatie rutiers, ele reprezentdnd capacitatea
de acoperire a nevoilor de circulatie la nivel local si pe care le enunfam in cele ce urmeazi:

1.

Refeaua de strazi administrate de municipiul Ploiesti, este formati atat din strazi modernizate
cat §i din strazi ce necesita modernizare ceea ce are efect defavorabil asupra asigurarii conditiilor
de sigurantd gi securitate a circulatiei, dar si asupra activitdtilor socio-economice din municipiu.
Aceastd situatie afecteazd negativ atit activititile ct si nivelului de trai:

. Modernizarea acestor strazi reprezinti spotirea capacitiitii portante gi de circulatie pe lungimile

aferente, cu platforma de litime suficientd pentru asigurarea sigurantei circulatiei si a
confortului in trafic;

fmbundtﬁ,tirea situafiei actuale a strazilor la care ne referim reprezinti o imbundtdtirea
infrastructurii din cadrul municipiuluii, precum gi a judetului, o imbundtitire a conditiilor de
viatd si a standardelor de muncd, fapt care va contribui tntr-o mare misuri si la mentinerea
populafiei si a fortei de munci la nivel local ceea ce va duce Iz cregterea nivelului de dezvoltare
economicd si a nivelului de trdi in zona;

. Existenta unor cai de comunicatii moderne va permite efectuarea unui schimb superior de

mdrfuri cu lirgirea pietei de desfacere locali:

- Strada adusa prin modernizare la o stare de viabilitate corespunzitoare, ar atragre vizita

turigtilor trecitori prin zond si avizafi privind existenta potentialului turistic de mici -
monumente, rezervatii naturale - acestia ar putea participa, tntr-o oarecare misuri la
dezvoltarea economico socialii g orasului;

Modernizarea strazii va contribui la imbundtitirea aspectului general al municipiului, iar noua
stare tehnicd va avea un aport favoravil din privinta ocrotirii mediului prin reducerea noxelor
produse de motoarele cu combustie interni aflate in sarcina sporiti datoriti stirii
necorespunzdtoare a suprafetei de rulare, prin reducerea prafului si a zgomotului, neajunsuri
produse de circulatia pe drumuri nemodernizate;

- Lucririle necesare modernizirii strazii se vor executa cy materiale agrementate conform

reglementarilor in vigoare si in conformitate cu H.G. nr. 76/1997 si Legea 10/1995 modificata

si completata cu legea 177/2015;
Din punctul de vedere al regimului Juridic al terenurilor pe care se executii lucrdrile, acestea

sunt incluse in proprietatea publica a municipiului Ploiesti, judetul Prahova

Obiectivele principale pentru care se va realiza investitia:

12
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-asigurarea unui trafic in conditii de confort si siguranta;

-asigurarea unui trafic pietonal in conditii
-ridicarea nivelului de trai al locuitorilor din zona prin cresterea competitivitatii

economice si a schimbului de marfuri.

Pentru realizarea acestor obiective se propune modernizarea a 787.20 ml de strazi
pe teritoriul municipiului Ploiesti cu realizarea unei structuri rutiere noi, amenajarea
intersectiilor cu celelalte strazi, cu drumurile laterale amenajate pe 10 ml, realizarea de
trotuare acolo unde limitele de proprietate permit, realizarea elementelor aferente
sigurantei circulatiei(marcaje si indicatoare rutiere, parapet de protectie)

Pentru amenajarea traseului in plan si profil longitudinal se vor avea in vedere si
prevederile STAS 863- Elementele geometrice ale traseului, ST 022-99, STAS 2900 cat si
prevederile Ordinului nr. 45/1998 al Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea
normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

Principalele aspecte ce trebuie s fie avute in vedere la proiectarea acestora sunt:

- Sd permitd utilizarea pe scari larg¥ a materialelor locale;

- 5S4 rdspundid sistemului general de consolidare succesivd a drumurilor,

corespunzdtor conditiilor de dezvoltare economicj a zonei pe care o deserveste;

- Sd necesite costuri de intretinere cAt mai reduse in raport cu costurile initiale de

executie, nivelul de serviciu asigurat si durata normalj de functionare conf.
AND 514-2000.

La alegerea solutiilor de realizare a structurii rutiere se tine cont de rata de interes,
categoria de important, durata de exploatare si costurile necesare realizirii si intretinerii
acesteia.

Tinand cont c4 rata de interes si categoria de importants sunt aceleasi pentru fiecare
variantd de realizare a sistemului rutier, criteriul principal de analiza va fi criteriul

financiar.

Intocmit,
Ing. Dorofteiesei Bogdan

[
o;ffﬁ%
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A.3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

pal design group

A.3.1. Particularititi ale amplasamentului

a) Localizarea amplasamentului este:

Terenul pe care se situeaazi obiectivul studiat este situat in intravilanul
municipiului Ploiesti, in partea de centrala a intravilanului municipiului Plojesti pe actualul
amplasament al strazii Pompelor.

b) Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si sau cai de acces posibile;

Strada Pompelor face parte din reteaua stradala a municipiului Ploiesti. Strada isi
are originea in Strada Mihai Bravu.

Localitatile cu care se invecineaza municipiul Ploiesti sunt:
- la N cu comuna Blejoi,
- laScucomuna Barcanesti,

- la E cu comuna Berceni ,

- iarla'V cu comuna Targusoru.
Accesul rutier in municipiul Ploiesti se face prin intermediul drumului european
E60 si drumul judetean DJ102, DJ129, DJ101 si Dj139.

¢) Datele seismice si climatice

Zona studiatd este incadrats, conform cu SR 11100/1-93 - “Zonarea seismici.

Macrozonarea teritoriului Romaniei” - la gradul 8.1 pe scara MSK (harta de mai jos).

14
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Fig. 2 SR 11100/1-93 - “Zonarea seismici. Macrozonarea teritoriului Roméniei”

Normativul P100-1/2013 “Normativ pentru proiectarea antiseismici a
constructiilor de locuinge social-culturale, agrozootehnice si industriale” indick
urmadtoarele valori pentru coeficientii ag gi Tc (ag-coeficient seismic; Tc-perioads de colt

[s]):

-valoarea perioadei de control (perioada de colt) Tc = 1,6 sec.Din acest punct de

vedere zona poate fi apreciata ca avand un risc seismic redus.

-valoarea de varf a acceleratiei orizonatale a terenuluj ag = 0,25g.
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Fig.3 Zonarea valorilor de virf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani si
20% probabilitate de depisire in 50 de ani conform P100 - 2013

nal design group
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Fig.4 Zonarea teritoriului Roméniei in termeni de perioada de control (colt), Tc
a spectrului de rispuns

Climatul municipiului Ploiesti este unul temperat - continental accentuat, cu ierni
blande, veri secetoase si cdlduroase, rezultatul actiunii unui complex de factori naturali
(circulatia generals a atmosferei, radiatia solard, relieful) si antropici, orasul insusi avand
un rol esential in crearea propriei topoclime printr-o serie de factori care se manifests
constant (materialele de constructie, profilul accidentat, spatiile verzi), respectiv prin
intermediul unor factori secundari (incilzirea artificiald, impurificarea atmosferei).
Actiunea conlucrati a acestora determing perturbari ale circuitului biogeochimic la
nivelul sistemului, consecinta directd fiind disconfortul urban. Temperatura medie
anuald este de 14° C, osciland intre -4° C, in luna ianuarie, si 20,6° C, in luna iunie,
constatandu-se o ugoar¥ modificare a regimului termic in ultimii ani datorit} lacurilor
de acumulare dar si incilzirii globale si poludrii atmosferei. Cantitatea medie anuali de
precipitatii este de 541 mm/m?2/an, existand diferente intre se-zonul cald (82,8 mm -
luna iunie) si cel rece (24 mm - luna februarie).

Prezenta aglomeririi urbane produce fenomenul complex de climi urbanj care se
materializeazd prin: valori diferite ale temperaturii faii de zonele preurbane,
temperaturi minime atenuate, viteze mai mici ale vantului si implicit, frecventa mai mare
a calmului atmosferic.
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d) Studii de teren

Asupra strazii propuse spre refacere si modernizare,s-au realizat investigatii atat
in teren cat si in laborator.Investigatiile din teren au fost completate cu expertize tehnice

intocmite de experti tehnici atestati.

e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

In cadrul amplasamentul si mai precis a platformei strazii ce urmeaza a fi
modernizate exista utilitati tehnico-edilitare dar care nu pun in pericol nici lucrarea
modernizata si nici lucrarile de executie care vor fi efectuate pentru reabilitarea si
modernizarea drumurilor si podurilor

f) Analiza vulnerabilitatilor cauzarte de factorii de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia

Nu este cazul.

h) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice
in cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul.

A.3.2. Regimul juridic

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune

Terenul si constructiile apartin domeniului public al municipiului Ploiesti, in
administrarea Consiliului Local al municipiului Ploiesti conform HG nr. 245/2012
privind atestarea domeniului public al judetului Ploiesti, si completat cu Hotararea
consiliului local al municipiului Ploiesti.

b) destinatia constructiei existente
Destinatia constructiilor este de:
-strazi;

~trotuare

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupa
caz
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Nu este cazul.

d) informatii/obligatii/constmngeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz
Reglementari PUG - Se pot executa orice fel de lucrari de construire, intretinere,

renovare, modernizare, reconversie a functiunilor la nivelul fondului construit existent.
Prezentul proiect respecta prevederile PUG.

A.3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici

a) Stabilirea categoriei de importants, a clasei de importa

viatd a obiectivului:
Categoria de important3 se stabileste conform Regulameritylis
31/N din 2.10.1995 ,Metodologie de stabilire a categoriei de importants a !
Factorii determinanti care au stat la baza stabiliri categoriei de importants au fost:
Importants vitals;
Importanta social-economica si culturali;
Implicarea economics;
Necesitatea ludrii in considerare a duratei de utilizare (existenta);
Necesitatea adaptirii la conditiile locale de teren si de mediu;
Volumul de muncj si de materiale necesare.
Pentru evaluarea fiecirui factor determinant s-au avut in vedere céte trei criterii
asociate, a ciror punctare s-a ficut conform celor stipulate in metodologie.
Evaluarea punctajului fiecirui factor determinant s-a ficut pe baza formulei:
P(n) = k(n) x X p(i) / n(i);
Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:

P(1) - Importanti vitals, in cazul unor disfunctii ale constructiei
S-a apreciat c& nivelul de influenta al fiecsrui criteriu asociat este:

00 000OmoO

p(i) - oameni implicati direct - nivel redus, punctaj 1;
p(ii) - oameni implicati indirect - nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) - caracterul evolutiv al efectelor periculoase - nivel redus, punctaj 1;

P(2) - Importanta social economici §i culturald, functiunile constructiei
S-a apreciat ci nivelul de influenta al fiecirui criteriu asociat este:
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(i) - mérimea comunititii care apeleaz la functiuni - nivel apreciabil, punctaj 4; p(ii) -
ponderea pe care 0 au functiunile in comunitate - nivel apreciabil, punctaj 4; p(iii) - natura
si importanta functiunilor - nivel mediu, punctaj 2;

P(3) - Implicarea ecologici, influenta constructiei asupra mediului natural si

construit

S-a apreciat c& nivelul de influenta al fiecirui criteriu asociat este:

p(i) - misura in care realizarea si exploatarea constructiei intngi;tz:i%\erturbarea

£ SILVIU
7, .~ N
£ \CJ §\D L P/‘ "‘/? \
e 2\

di , punctaj 2; \ \

NRA18 {I
ilizare (existenta) ./ /;

/
Fd
/

%Sﬂ S 74

mediului ~ nivel redus, punctaj 1;

p(ii) - gradul de influenta nefavorabila - nivel redus, punct
p(iii) - rolul activ in protejarea / refacerea mediului - nivel

P(4) - Necesitatea luirii in considerare a duratei de

S-a apreciat cd nivelul de influenta al fiecirui criteriu aso

p(i) - durata de utilizare preconizatj - nivel mediu, punctaj 2;

p(ii) - m3sura in care performantele alcituirilor constructive depind de cunoasterea
evolutiei actiunilor (solicitirilor)pe durata de utilizare - nivel apreciabil, punctaj 4;

p(iii) ~ misura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe durata
de utilizare - nivel mediu, punctaj 2;

P(5) - Necesitatea adaptirii la conditiile locale de teren si de mediu

S-a apreciat ci nivelul de influenta al fiecirui criteriu asociat este:
p(i) - mdsura in care asigurarea solutiilor constructive este dependents de conditiile
locale de teren si de mediu - nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii) - m3sura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueazi defavorabil in timp

- nivel mediu, punctaj 2;

p(iii) ~ mésura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitdti / mésuri
deosebite pentru exploatarea constructiei - nivel mediu, punctaj 2;

p(iii) - misura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activititi / m&suri

deosebite pentru exploatarea constructiei - nivel mediu, punctaj 2;
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P(6) ~ Volumul de munci si de materiale necesare

ces’gn group

S-a apreciat cd nivelul de influenta al fiecirui criteriu asociat este:

p(i) - ponderea volumului de munci si de materiale inglobate - nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii) - volumul si complexitatea activitiilor necesare pentru mentinerea performantelor

constructiei pe durata de existenta a acesteia ~ nivel mediu, puncta'

|LVI

f f@’m

p(iii) - activitdfi deosebite in exploatarea constructiei impus

nivel redus, punctaj 1;
|

NR.

Nr. Factorul determinant Criteriile as /

% A4l /*1 r)il /

Crt. |k(n) P(n) p() Nm/
g —— — /

1. 1 1 1 2 1

2. 1 3 4 4 2

3 1 1 1 1 2

4 1 3 2 4 2

5 1 3 6 2 2

6. 1 3 6 2 1

Total |6 14 20 15 10

14 (6<14<17)
Categoria de importanti C - Normali

Conform H.G. 766/10.X11.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de
importantd a constructiilor), din analiza punctajului total obtinut prin luarea in
considerare a punctajelor acordate pentru cele trei criterii asociate, corespunzdtoare celor
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sase factori determinanti: rezulta categoria de importantd este C - lucriri de importanta

normal3.

Constructiile se incadreazi in urmitoarele categorii si clase de rezistenta:
- categoria de importants: ,C” conf. HG 766/97; :
- clasa de importanta : a - II - a conf P100/2013;

- categoria functionald - drumuri de interes local-strazi.

- Clasa tehnica : - IV - in conformitate cu prevederile
Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea normelor te
construirea si modernizarea drumurilor;

b) cod in Lista monumetelor istorice, dupa caz
Nu este cazul.

¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie
Strazile nu au suferit o interventie majora de-a lungul timpului, pe traseul acestora
desfasurandu-se lucrari de intretinere:modernizare cu dala de beton rutier.
Strazile dateaza inca din timpul formarii comunitatilor de-a lungul acestuia.

d) suprafata construiti

NR.
DENUMIRE Suprafata
CTR DRUM LUNGIME [ml] [mp]
’ 1 Strada Pompelor 787.20 8595

e) suprafata construit¥ desfisurats

Suprafata construita desfasurata este egala cu suprafata construita respectiv
8595.00 mp.

f) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente

Nu este cazul.
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A.3.4. Analiza stirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice:

bal desigr group

regasesc mai jos:

Strada se afla in municipiul Ploiesti, Judetul Prahova.
Conform prevederilor Normelor tehnice privind p
modernizarea drumurilor, aprobate prin ordinul nr. MT 128

Potrivit Legii 82/98, care aprobs O.G. 43/97, lit. 7 respectiv arf. By —drtmurile se
incadreazi in categoria drumurilor satesti/strazi de clasa tehnici V, iar conform
Ordinului M.L.P.A.T. nr 31 din 30 octombrie 1995, in functie de punctajul calculat a
rezultat cd aceasty lucrare se incadreazi in categoria de importantd “C”. Traseul in plan
este specific zonei de deal.

Parte carosabild este cuprinsi intre 6.00 m si 8.00 m

Latimea partii carosabile nu este bine definiti.

Declivitdtile sunt variabile de-a lungul intregului traseu si au valori intre 0.4 si 2.0
%. Declivitatile si pasii de proiectare existenti nu respecta prevederile admisibile conform
STAS 863-85.

Pe traseul strazii exista retea municipala pntru evacuarea apelor pluviale cu guri
de scurgere.

Traficul este redus, generat de riverani si este compus din autoturisme,
autocamioane, ocazional autocamioane cu remorci.

Lucrarile geotehnice executate au pus in evidentd existenfa unei structuri rutiere
alcatuita dintr-o zestre existenta ce are o grosime variabila intre 10 si 20 cm. Zestrea este
constituita din balast contaminat. Pe anumite tronsoane zestrea este contaminata aproape
in intregime sau este inlaturata de apele din precipitatii, in special pe zonele cu declivitati
sporite.

Pe strada Pompelor, structura rutiera este alcatuita sintr-o dala de beton de ciment
in grosime de 20 cm pe o fundatie din material granular in grosime de 50 cm.

Trotuarele sunt realizate din imbracaminte asfaltica pe un strat din material
granular si prezinta degradari de tipul gropilor, denivelari, fisuri si crapaturi.

Indicatoarele pentru semnalizare exista si agigura fluenta si siguranta traficului
rutier si pietonal. Pe alocuri acestea nu sunt montate corespunzator sau sunt degradate.
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Concluzii:

1. Luand in considerare, starea de degradare a structurii rutiere existente, a
dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor, se apreciazi ci starea tehnici a drumului
este mediocrd si nu asigurd nivelul de serviciu pentru utilizatori, conform Normativului
privind cerintele tehnice de calitate a drumului legate de cerintele utilizatorilor, indicativ NE 021-
2003 si CD 155-2001-Instructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor
moderne.

2. Cheltuielile pentru intretinerea periodici sunt ineficiente, deoarece
pietruirea este contaminatd permanent cu pimantul adus de pe drumurile laterale.

3. Capacitatea portantd a structurii rutiere existente este foarte mici neputand
suporta sarcinile transmise de autovehicule, ceea ce duce la degradarea continud, cu
precddere in perioada toamni - prim#var4.

4. Se impune modernizarea acestor drumuri, pentru asigurarea viabilititii si
crearea conditiilor de circulatie pentru utilizatori.

5. Totodatd se vor imbunititi si conditiile referitoare la protectia mediului.

Recomandairi
1. Pentru asigurarea viabilititii straziilor, este necesard modernizarea acestora.

2. Avand in vedere constrangerile datorate limitelor proprietitilor, partea
carosabila drumurllor variazd intre 6 00 si 8 00 & se recomandi adoptarea urmétoarelor

expropieri :
Conform STAS 10144/1-90 fig.21 si No

drumurilor in localititile rurale pet. 4.2 si i din Wlﬁt} 3296 i/ %0 a MT.

- Latimea partii carosabile - 6.00 m -

- Latime trotuare: - 1.50 m -3.00 m

- Viteza de proiectare 30 km/ or;

Se vor respecta prevederile din:

- STAS 863-1985 Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.
- STAS 2900-1989 Lucréri de drumuri. Litimea drumului..

- STAS 10144/1-1990 Strazi. Profile transversale. Prescriptii de proiectare;

- STAS 10144/2 Trotuare,alei de pietoni si piste de biciclesti;
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- STAS10144/3 Strizi elemente geometrice, prescriptii de proiectare.

- Norma tehnici din 27/01/1998 privind proiectarea §i construirea si modernizarea
drumului, in conformitate cu OG 19/1997 si OG 43/1997 privind regimul juridic al
drumului.

In anumite situatii punctuale, cauzate de accesul la proprietitile cu constructii
existente, proiectantul impreund cu constructorul si cu beneficiarul vor stabili solutia
posibild pentru a asigura accesul cit i circulatia in conditii de sigurantd.

In Ordinul 1296/2017 al Ministrului Transporturilor (MO 746/18.09.2017), cap.V -
Dispozitii finale al5.2 se specificid cd in in cazul modernizdrii, consolidiri sau
reabilitdrii unor sectoare de drumuri existente care sunt in rambleuri inalte sau debleuri
adénci, au lucriri grele de sprijinire si consolidare, sunt in traversarea localitditilor cu
numeroase accese si prezinti elemente geometrice care nu se incadreazii in cele previzute
de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucdiri de volume mari gi
costisitoare, expropieri si sau demoliiri sau ar elimina posibilititile de acces la riverani,
cu acordul administratorului drumului, se pot adopta elemente de proiectare exceptionale
reglementate, fird a afecta siguranta circulatiei previzandu-se misuri corespunzdtoare.

In acest sens Proiectantul dupd stabilirea elementelor geometrice, va stabili cu
Administratorul drumului, care sunt sectoarele ce necesiti adoptarea de elemente

exceptionale.

3. Calculele hidrologice pentru verificarea sectiunilor santurilor si podetelor

se vor face conform STAS 10796,/1,/1997 si STAS 10796/2/1979.
4. Structurile rutiere ce se recoman St considerare la evaluarea

A,

e
ASWVIUL N,

economicd sunt: 700 2 CRN
SO AINAN
VASETERNON
Varianta A. [¥ ([ \\
-Geogril cu rol de rezistenta ; [ NR. 1024 :’:\) J!
- 8cm strat de legatura. nsﬁ?ﬁ\%édﬂl @ ;
- 4cm strat de uzura din BAG;
RicKIORE
Varianta B.
-Geogril cu rol de rezistenta ;
- 10 em strat de legatura din AB22.4 ;
- 4cm strat de uzura din BA 16.
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Structura rutiera pentru trotuare:
Varianta A.

- Strat de fundatie din balast - 20 cm;

- Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4% - 15 cm;
- Nisip - 5cm;

- Pavaj-6cm;

Varianta B.

- Strat de fundatie din balast - 20 cm;
- Strat d fundatie din balast stabilizat cu ¢
- Strat de uzura in BAS - 4 cmy;

Structurile rutiere recomandate corespund traficului ste drumuri, grosimile
fiind minime constructive. Proiectantul, in urma calculelor de dimensionare i verificare
va stabili grosimile necesare, care pot fi mai mari decit cele recomandate.

Expertul tehnic recomandi varianta A avand in vedere ca traficul din zona este

compus din masini.

9. Mixturile asfaltice de tip BA, vor fi conform SR EN 13108-1 si Normativului

AND 605-2016.
10. Dala de beton rutier va fi dimensionata conform NP 81 /2002.

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform normativului Normativ pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide PD177/ 2001.

Structurile rutiere se vor verifica la actiunea fenomenului de inghet-dezghet
conform STAS 1709/1-90.

in situatia in care verificarea structurii rutiere la inghe;—dezghe;, indicd necesitatea
maririi grosimii structurii se vor lua misurile indicate in STAS 1709 /2-90.

Conform Ordinului 1296/2017, cap II punctul 2.10, se vor lua misuri pentru
diminuarea efectului produs de inghe{-dezghet, pe sectoarele unde sunt semnalate
astfel de degradiri.
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Nu s-au identificat degradiri datorate Jenomenului de inghet-dezghet, deoarece
pietruirea existentd este permeabili.
11. Fundatia se va executa cu respectarea STAS 6400, iar teras tele cu

-
-

respectarea STAS 2914. e
0. SILV/(L N, : T
12. Se recomandi balastarea acostamentelor, pe zonele c}e\/?rﬁ fanu/sin
. o1 / o . ZRNCUNN
impermeabilizate. (&) WP %\

13. Amplasarea dispozitivelor de scurgere (sanfuri, rig
pozitiile kilometrice rezultate din profilurile transversale caracteri

14. Drumurile laterale se vor amenaja pe minim 10 m
propusa pentru drumurile/strazile expertizate.
Latimile si lungimile se vor stabili de comun acord cu Beneficiarul, funet
particulare.

15. Retelele hidroedilitare, electrice sau de telecomunicatii care pot fi amplasate
In carosabil si nu au fost identificate, acostamente sau in ampriza drumului si care pot fi
afectate de executia structurii rutiere, a casetei drumului, podetelor, sau alte lucriri
proiectate, vor fi identificate pe baza avizelor date de administratorii acestor retele si vor
fi reamplasate in plan vertical, protejate sau relocate, cu respectarea conditiilor
administratorilor acestora.

16. Solutiile recomandate se incadreazi si respectd cerinfele legislatiei in
vigoare, precum si implicatiile lucrérilor proiectate asupra mediului inconjurator.

17. Semnalizarea rutierd se va face conform SR 1848-1 /2011 si 1848-4/2007.

. %\ 'rrl,r\_ _'j I{
\NGNALIA2 1 nb 1 L,/
ﬁf‘qkegasf struetiira /

gt )

Avand in vedere perioada de executie a strazilor si destinatia acestora asigurarea
cerintelor esentiale de calitate in constructii nu sunt asigurate:

A - rezistenta si stabilitatea

Pentru a putea moderniza strazile existente sunt necesare o serie de masuri de
consolidare, prezentate in expertiza tehnica.

B - Siguranta in exploatare

Strazile indeplinesc partial conditiile impuse de normele si normativele in vigoare
din punct de vedere al sigurantei in exploatare.

C - siguranta la incendiu

Nu este cazul
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D - Igiena si sinitatea oamenilor, protectia si refacerea mediului

Pentru a putea moderniza cele doua strazi sunt necesare o serie de masuri,

deoarece indeplineste partial conditiile impuse de normele si normativele in vigoare din

punct de vedere sanitare.
E - Izolatie termicd, hidrofugi si economia de energie
Nu este cazul
F - Protectia impotriva zgomotului
Nu este cazul.
G - Utilizarea sustenabila a resurselor naturale
Referitor la modul de respectare a conditiilor impuse de normele si normativele in

vigoare, obiectul prezentei documentatii indeplineste partial utilizarea unor materii

prime si secundare compatibile cu mediul.
3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz

Nu este cazul.

4.Concluziile raportului de expertiza tehnica si, dupa caz, ale
auditului energetic, concluziile studiilor de diagnosticare

a) clasa de risc seismic

Clasa de risc seismic este V.

b) prezentarea a minimum doud solutii

Solutia A de interventie:

-Geogril cu rol de rezistenta ;
- 8cm strat de legatu
- 4cm strat de uzura di
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Solutia B de interventie:

-Geogril cu rol de rezistenta ;
- 10cm strat de legatura din AB 22.4 ;
- 4cm strat de uzura din BA 16.

Structura rutiera pentru trotuare:
Varianta A.

Strat de fundatie din balast - 20 cm;
Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4% - 15 cm;
Nisip - 5 cm;
Pavaj - 6 cm;

Varianta B.
[/
- Strat de fundatie din balast ~ 20 cm; L L
- Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment $9%,~ 15 cm;
- Strat de uzura in BA8 - 4 cm; \6@‘ '

e

¢) solutiile tehnice gi misurile propuse de ciitre expertul tehnic i, dupd caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucririlor de
interventii:

1.Pentru asigurarea viabilitiii drumurilor, este necesard modernizarea acestora.
2.Se recomandd adoptarea urmitoarelor elemente geometrice, adaptate la posibilititile
reale ale spatiului disponibil, fr§ a necesita expropieri :
Conform STAS 10144/1-90 fig.21 si Normelor tehncie privind proiectarea si realizarea
drumurilor in localititile rurale pct. 4.2 si 4.3, din ordinul 1296/2017 a MT.
- Lafimea partii carosabile - 6.00 m - 8.00 m;
- Ldtimea trotuarelor - 1.50 m - 3.00 m;
- Viteza de proiectare 30 km/or¥;
Se vor respecta prevederile din:
- STAS 863-1985 Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.

28




S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. S,

SEpe DESIGN T

Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, TASI |SBpERESIENE
CUL 4043219 J 22/188/2019 S

ROT4BRDE2405V36647252400

E-mail: balgroupdesignlgmail.com  Tel. (748 607305

- STAS 2900-1989 Lucriri de drumuri. Latimea drumului..

- STAS10144/1-1990 Strizi. Profile transversale. Prescriptii de proiectare;

- STAS 10144/2 Trotuare,alei de pietoni si piste de biciclesti;

- STAS 10144/3 Strizi elemente geometrice, prescriptii de proiectare.

- Norma tehnici din 27/01 /1998 privind proiectarea si construirea si modernizarea
drumului, in conformitate cu OG 19/1997 si OG 43/1997 privind regimul juridic al
drumului.

In anumite situatii punctuale, cauzate de accesul la proprietitile cu constructii
existente, proiectantul impreund cu constructorul $i cu beneficiarul vor stabili solutia
posibild pentru a asigura accesul cit si circulatia in conditii de siguranti.

In Ordinul 1296/2017 al Ministrului Transporturilor (MO 746/18.09.201 7), cap.V -
Dispozitii finale al5.2 se specificd ci in in cazul modernizirii, consolidiri sau
reabilitdrii unor sectoare de drumuri existente care sunt in rambleuri inalte sau debleuri
addnci, au lucrdiri grele de sprijinire si consolidare, sunt in traversarea localitdtilor cu
numeroase accese §i prezintd elemente geometrice care nu se incadreazd in cele previizute
de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita luciri de volume mari §i
costisitoare, expropieri si sau demoliiri sau ar elimina posibilitatile de acces la riverani,
cu acordul administratorului drumului, se pot adopta elemente de proiectare exceptionale
reglementate, firii a afecta siguranta circulatiei previzandu-se misuri corespunzdtoare.

In acest sens Proiectantul dupd stabilirea elementelor geometrice, va stabili cu
Administratorul drumului, care sunt sectoarele ce necesitd adoptarea de elemente
exceptionale.

4.Calculele hidrologice pentru verificarea sectiunilor santurilor si podetelor se vor
face conform STAS 10796/1,/1997 si STAS 10796/271979.
8.Structurile rutiere ce se recomands a

Jal design group

evaluarea economici

sunt:

Varianta A.

-Geogril cu rol de rezistenta ;

- 8cm strat de legatura

- 4cm strat de uzgura din P\ :
—

Varianta B.

-Geogril cu rol de rezistenta ;

- 10 cm strat de legatura din AB 22.4 ;

- 4cm strat de uzura din BA 16.
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Structura rutiera pentru trotuare:
Varianta A.

- Strat de fundatie din balast - 20 cm;
- Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4% - 15 cm;

- Nisip - 5 cm;
- Pavaj-6cm;

Varianta B.

- Strat de fundatie din balast - 20 cm;
- Strat d fundatie din balast stabilizat cu
- Strat de uzura in BA8 - 4 cm;

Structurile rutiere recomandate corespund traficului re e aceste drumuri, grosimile
fiind minime constructive. Proiectantul, in urma calculelor de dimensionare si verificare
va stabili grosimile necesare, care pot fi mai mari decét cele recomandate.

Expertul tehnic recomandi varianta A avand in vedere ca traficul din zona este
compus din masini.

2. Mixturile asfaltice de tip BA, vor fi conform SR EN 13108-1 si Normativului

AND 605-2016.
3. Dala de beton rutier va fi dimensionata conform NP 81/2002.

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform normativului Normativ pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide PD177/ 2001.

Structurile rutiere se vor verifica la actiunea fenomenului de inghet-dezghet
conform STAS 1709/1-90.

In situatia in care verificarea structurii rutiere la inghet-dezghet, indici necesitatea
maririi grosimii structurii se vor lua mésurile indicate in STAS 1709/2-90.

Conform Ordinului 1296/2017, cap II punctul 2.10, se vor lua misuri pentru
diminuarea efectului produs de inghe{-dezghet, pe sectoarele unde sunt semnalate
astfel de degradiri.
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Nu s-au identificat degradiiri datorate Jenomenului de inghet-dezghet, deoarece
pietruirea existentd este permeabild,
4. Fundatia se va executa cu respectarea STAS 6400, iar terasamentele cu

respectarea STAS 2914,
5. Se recomandi balastarea acostamentelor, pe zonele unde acestea nu sunt

cal deaTar groun

impermeabilizate.

6. Amplasarea dispozitivelor de scurgere (sanfuri, rigole, podete) se va face in
pozitiile kilometrice rezultate din profilurile transversale caracteristice.

7. Drumurile laterale se vor amenaja pe minim 10 m, cu aceeasi structura
propusa pentru drumurile/strazile expertizate.

Latimile si lungimile se vor stabili de comun acord cu Beneficiarul, functie de situatiile
particulare.

8. Retelele hidroedilitare, electrice sau de telecomunicatii care pot fi amplasate
in carosabil §i nu au fost identificate, acostamente sau in ampriza drumului si care pot fi
afectate de executia structurii rutiere, a casetei drumului, podetelor, sau alte lucriri
proiectate, vor fi identificate pe baza avizelor date de administratorii acestor retele si vor
fi reamplasate in plan vertical, protejate sau relocate, cu respectarea conditiilor
administratorilor acestora.

9. Solutiile recomandate se incadreazi si respecti cerintele legislatiei in
vigoare, precum si implicatiile lucrarilor proiectate asupra mediului inconjurator.

10. Semnalizarea rutiers se va face conform SR 1848-1 /2011 si 1848-4/2007.

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform ceringelor
§i conform exigentelor de calitate.

Pe baza observatiilor mai sus-mentionate, in conformitate cu prevederile
normativului CD 155-2001, Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a
drumurilor publice", se poate concluziona ca, in conditiile actuale, drumurile expertizate are
0 stare tehnica req, care nu permite desfasurarea traficului in conditii de siguranta si confort
» reprezentand, in anumite sectiuni, un pericol real pentru utilizatori. Datorita
degradarilor existente si a factorilor atmosferici, consideram ca este necesara o interventie
rapida si totala pentru reabilitarea acestor strazi. In cazul in care lucrarile de modernizare
vor intarzia, starea tehnica a acestora va continua sa se deterioreze, iar anumite sectoare

vor deveni complet impracticabile.
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Tinand cont de acest aspect, consideram ca o actiune de reabilitare cat mai rapida
ar fi extrem de eficace. Lipsa unei interventii ample in cel mai scurt timp va conduce la o
accentuare a starii de degradare, deci la necesitatea mobilizarii unor fonduri mult mai
importante, intr-o prima faza pentru remedierea degradarilor si abia apoi pentru

modernizare.
Aflat intr-o stare tehnic necorespunzatoare, drumurile supuse expertizei necesitd

o intervenfie ampli i rapid4 pentru aducerea intr-o stare de viabilitate corespunzdtoare,
care sd permitd o exploatare normaly, in conditii de siguran{i si confort. In cazul in care
lucrérile de reabilitare vor intarzia, degradarea drumurilor expertizate se va accentua,
madrind gradul de disconfort in utilizarea acestora.

In cazul in care, pe parcursul executiei lucrérilor, se vor manifesta fenomene de
instabilitate, aluneciri de teren, cediri de maluri etc, acestea vor necesita o expertizare §i
0 proiectare separats, in functie de amploarea acestor fenomene.

In final, se apreciazi ca este deosebit de importants reabilitarea rapidi a acestor
drumuri, avand in vedere impactul multiplu - social, economic si din punct de vedere al
protectiei mediului - pe care aceasti investitie il va genera asupra municipiului Ploiesti
, cat si asupra diverselor categorii de utilizatori care tranziteazs zona respectivd.

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform Normativ pentru dimensionarea
sistemelor suple si semirigide PD177/2001. Structurile rutiere se vor verifica la actiunea
fenomenului de inghet-dezghet conform STAS 1709/1-90.In situatia in care verificarea
structurii rutiere la inghet-dezghet, indica necesitatea maririi grosimii structurii se vor lua
masuri indicate in STAS 1709/2-90. Daca nu se pot lua asemenea masuri, pentru a nu se
adopta o structura oneroasa, se va recurge la masuri administrative de restrictionare a
treficului greu doar in perioadele ciclului de inghet-dezghetcu precadere in perioada de
dezghet.
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5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice
(minimum doud) si analiza detaliatd a acestora

5.1. Solutia tehnici, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic

In analiza alternativelor optime de realizare a modernizirii drumului se vor studia
doua variantele constructive de studiu pentru realizarea structurii rutiere. Aceste solutii
au fost detaliate mai sus si constau in adoptarea unei structuri rutiere flexibile cu mixtura
asfaltica (varianta A cu strat de legatura din BAD 22.4), respectiv structura rutiere flexibile
cu mixtura asfaltica (varianta B cu strat de legatura din AB 22.4).).

Solutia A este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiere flexibile
ce are imbracamintea din beton asfalti ( strat de legatura din BAD 22.4), Avantajul acestei
solutii, comparativ cu varianta B, este faptul ca structura rutiera rezultata va fi mai ieftina
si ofera un confort sporit utilizatorilor.

Solutia B este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiere flexibile
ce are imbracamintea din beton asfaltic( strat de legatura din AB 22.4),

O comparatie din punct de vedere economic se poate observa intr-o analiza

efectuata pe 1km de drum:

Obiect nr. 1-Varianta A de realizare a investitiei
LISTA DE CANTITATI NR. 1
cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu preturi

Obiect 1- Strada Pompelor
Categoria de lucrari 01. LUCRARI PRELIMINARE

Denumire ! - —[
Nr. art. articol um Cantitate Pret unitar (LEI) Valoare (LEI)

0 2 3 4 5 6
Pichetarea

1 traseului KM 1.00 500.00 500.00
Semnalizarea

2 rutiera in PS 2.00 1,500.00 3,000.00

L timpul
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executiei
lucrarilor
3 Demolari MC 267.80 150.00 40,170.00
Desfacere
4 borduri ML 1,632.02 15.00 24,480.30
TOTAL FARA TVA 68,150.30
Obiect 1- Strada Pompelor
Categoria de lucrari 02. REPARATII STRUCTURA RUTIERA
Nr. art. D:r“é"':“o'{‘ um Cantitate Pretunitar (LEl) | Valoare (LEI)
0 2 3 4 5 6
Demolare dala
1 degradata MC 280.00 150.00 42,000.00
Sapatura cu
2 evacuare MC 700.00 35.00 24,500.00
3 Strat de balast MC 420.00 220.00 92,400.00
Turnare dala
4 de beton BcR MP 1,400.00 180.00 252,000.00
3.5
Colmatare
5 fisuri si ML 2,267.14 35.00 79,349.76
crapaturi
TOTAL FARA TVA 490,249.76
Obiect 1- Strada Pompelor
Categoria de lucrari 03.RANFORSAREA SISTEMULUI RUTIER EXISTENT
|y ok | Pontmie UM Cantitate | Pretunitar (LEl) |  Valoare (LEI)
0 2 3 4 5 6
Realizare strat
1 de panta TO 663.60 450.00 298,620.00
Geogril cu roi
2 de rezistenta si MP 7,000.00 35.00 245,000.00
antifisuri
Strat de
3 legatura din TO 1,327.20 450.00 597,240.00
BAD 22.4
4 Strat de uzura MP 7,000.00 60.00 420,000.00
din BA16 ! ’ ’ ! ’
_TOTAL FARA TVA 1,560,860.00
Obiect 1- Strada Pompelor

Categoria de lucrari

04.REALIZARE STRUCTURA RUTIERA NOUA PARCARE
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Nr. art. D:'r‘t‘i';'l“’ UM Cantitate Pret unitar (LEI) Valoare (LEI)
0 2 3 4 5 6
Lucrari de
1 sapatura MC 356.95 35.00 12,493.25
2 Nivelare SMP 6.49 1,500.00 9,735.00
3 Compactare SMC 1.30 2,000.00 2,596.00
Strat de forma
4 din balast MC 64.90 220.00 14,278.00
Strat de
5 fundatie din MC 97.35 220.00 21,417.00
balast
Strat de baza
din balast
6 stabilizat cu MC 129.80 380.00 49,324.00
DOROPORT
Geogril cu rol
7 de rezistenta si MP 649.00 35.00 22,715.00
antifisuri
Strat de
8 legatura din TO 123.05 450.00 55,372.68
BAD22.4
Strat de uzura
9 din BA16 MP 649.00 60.00 38,940.00
TOTAL FARA TVA 226,870.93
Proiectant: S.C.BAL DESIGNE
GROUP S.R.L.
Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, nr. 26, lasi
CIF: J22/188/2019
BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti,
judetul Prahova
DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1
1~ Strada Pompelor
Nr. Denumirea capitolelor i V(a :::;e TVA (Y:LCI’:;?V
crt. subcapitolelor de cheltuieli T.V.A) TVA.)
lei lei lei
1 2 3 4 5
Capitolul 4 Cheltuieli pentru investitia de bazi
2,346,130.9 l 2,791,895.8"
4.1 Constructii si instalatii 9 445,764.89 8
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4.1.1 01. LUCRARI PRELIMINARE 68,150.30 12,948.56 81,098.86
02. REPARATII STRUCTURA
4.1.2 | RUTIERA 490,249.76 93,147.45 583,397.21
03.RANFORSAREA
SISTEMULUI RUTIER 1,660,860.0 1,857,423.4
4.1.3 | EXISTENT 0 296,563.40 0
04.REALIZARE STRUCTURA
414 | RUTIERA NOUA PARCARE 226,870.93 43,105.48 269,976.41
2,346,130.9 2,791,895.8
TOTAL | - subcap. 4.1 9 445,764.89 8
[
Montaj utilaje, echipamente
4.2 tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente
tehnologice si functionale care
4.3 necesita montaj 0.00 0.00 0.00
Utilaje , echipamente
tehnologice si functionale care
nu necesita montaj si
4.4 echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + 2,346,130.9 2,791,895.8
| Total Iif) 9 445,764.89 8 |
Proiectant general
S.C.BAL DESIGNE
GROUP SRR.L. -/
|
Obiect nr. 2-Varianta B de realizare a investitiei
LISTA DE CANTITATI NR. 2
cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu preturi
Obiect 1- Strada Pompelor
Categoria de lucrari 01. LUCRARI PRELIMINARE
v I
Nr. art. D:'r't‘;:‘o‘,“' UM Cantitate | Pretunitar (LEI) | Valoare (LEI)
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0 2 3 4 5 6
Pichetarea
1 traseului KM 1.00 500.00 500.00
Semnalizarea
rutiera in
2 timpul PS 2.00 1,500.00 3,000.00
executiei
lucrarilor
3 Demolari MC 267.80 150.00 40,170.00
Desfacere
4 borduri ML 1,632.02 15.00 24,480.30
TOTAL FARA TVA 68,150.30
Obiect 1- Strada Pompelor
Categoria de lucrari 02. REPA_RA Tl STRUCTURA RUTIERA
Nr. art. ":','t‘l'g;’{ 2 um Cantitate | Pret unitar (LEI) Valoare (LEI)
0 2 3 4 5 6
Demoilare dala
1 degradata MC 280.00 150.00 42,000.00
Sapatura cu
2 avaciiars MC 700.00 35.00 24,500.00
3 Strat de balast MC 420.00 220.00 92,400.00
Turnare dala
4 de beton BcR MP 1,400.00 180.00 252,000.00
3.5
Colmatare
5 fisuri si ML 2,267.14 35.00 79,349.76
| crapaturi
TOTAL FARA TVA 1 490,249.76
Obiect 1- Strada Pompelor
] Categoria de lucrari 03.RANFORSAREA SISTEMULUI RUTIER EXISTENT
Ne an | Ounumie um Cantitate | Pretunitar (LE)) |  Valoars (LEI)
0 2 3 4 5 6
Realizare strat
1 de panta TO 663.60 450.00 298,620.00
Geogril cu rol
2 de rezistenta si MP 7,000.00 35.00 245,000.00
antifisuri
Strat de
3 legatura din TO 1,659.00 440.00 729,960.00
AB22.4
4 Strat de uzura MP 7,000.00 60.00 420,000.00
din BA16 T ) =
TOTAL FARATVA ' _ 1,693,580.00
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Obiect 1- Strada Pompelor
Categoria de lucrari 04.REALIZARE STRUCTURA RUTIERA NOUA PARCARE
Nr. art, D:',‘t‘i'c";'," UM Cantitate Pret unitar (LEI) Valoare (LE)
0 2 3 4 5
Lucrari de
1 sapatura MC 356.95 35.00 12,493.25
2 Nivelare SMP 6.49 1,500.00 9,735.00
3 Compactare SMC 1.30 2,000.00 2,596.00
Strat de forma
4 din balast MC 64.90 220.00 14,278.00
Strat de
5 fundatie din MC 97.35 220.00 21,417.00
balast
Strat de baza
din balast
6 stabilizat cu MC 129.80 380.00 49,324.00
DOROPORT
Geogril cu rol
7 de rezistenta si MP 649.00 35.00 22,715.00
antifisuri
Strat de
8 legatura din TO 153.81 440.00 67,677.72
AB22.4
Strat de uzura
9 din BA16 MP 649.00 60.00 38,940.00
TOTAL FARA TVA 239,175.97
Proiectant: S.C.BAL DESIGNE
GROUP S.R.L.
Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, nr. 26, lasi
CIF: J22/188/2019
BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti,
judetul Prahova
DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1
1- Strada Pompelor
Nr. Denumirea capitolelor gi V(a :,:f;e T.V.A (‘iI:cI:T:;iev
crt. subcapitolelor de cheltuieli TVA) TVA.)
lei lei lei
1 2 3 4 5

Capitolul 4 Cheltuieli pentru investifia de bazi
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2,491,156.0 2,964,475.6
4.1 Constructii si instalatii 3 473,319.65 8
4.1.1 01. LUCRARI PRELIMINARE 68,150.30 12,948.56 81,098.86
02. REPARATII STRUCTURA
4.1.2 | RUTIERA 490,249.76 93,147.45 583,397.21
03.RANFORSAREA 1,693,580.0 2,015,360.2
4.1.3 | SISTEMULUI RUTIER EXISTENT 0 321,780.20 0
04.REALIZARE STRUCTURA
414 | RUTIERA NOUA PARCARE 239,175.97 45,443.43 284,619.40
2,491,156.0 2,964,475.6
TOTAL | - subcap. 4.1 3 473,319.65 8
Montaj utilaje, echipamente
4.2 tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente
tehnologice si functionale care
4.3 necesita montaj 0.00 0.00 0.00
Utilaje , echipamente
tehnologice si functionale care
nu necesita montaj si
44 echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + | 2,491,156.0 2,964,475.6
| Total lil) 3 473,319.65 8
Proiectant general
S.C.BAL DESIGNE
GROUP S.R, .
CONCLUZIE : ‘1 /

Din studiul celor prezentate anterior se poate trage concluzia cd atdt solutia A cit
si solutia B sunt, din punct de vedere al factorilor de comparatie, la nivel comparabil.

39




5.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. pi”o

Sat VALEA LUPULUI, strada IACULUI, nr. 26, TASI apepesion?
~ CUI 4043218 J 22/188/2019 S

RO14BRDE2405V36647252400

E-mail: balgroupdesignfgmail.con Tel. 0748 607305
In urma analizei tehnico-economice a celor doua variante de realizare a sistemului

) SH=lan = e

rutier elaboratorul a recomandat si beneficiarul a analizat si _gi-a_insusit solutia A-

executie structura rutiera flexilila cu imbracaminte din beton de ciment rutier:

- 4 cm strat de uzura din BA16;
- 8 cm strat de legatura din binder BAD22.4;
- geogrila cu rol de rezistenta si antifisuri

Se vor realiza lucrari de imbunatatire a capacitatii portante precum si a
confortului si sigurantei in trafic pentru drumurile de interes local din municipiul

Ploiesti, judetul Prahova.

Strada este localizata in municipiul Ploiesti, pe partea de est a acestuia, aceasta are
structura rutiera realizata cu dala de beton si are o lungime totala de 787,20-m;

*Lucrari de frezare a structurii rutiere existente pe o

Pompelor, pe o lungime de 787.20 ml.

Lucrarile vizeaza modernizarea acetui sector de dr (
rutiere existente si asternerea a doua straturi de mixture asfalticd 5i
o structura noua. NE.

Partea carosabila va fi alcatuita din doua benzi cu latimea chis insa :
4.00 m latime, profilul transversal al drumului este de tip acoperis cu ade25% spre
exteriorul partii carosabile.
Structura rutiera adoptata:
-4 cm strat de uzura din BA16;
- 8 cm strat de legatura din binder BAD22.4;
- geogrila cu rol de rezistenta si antifisuri
Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin gaighere amplasate la marginea partii
carosabile.
Pe zona acceselor la proptietate se vor monta borduri ingropate pentru a facilita
accesul riveranilor.
Drumurile laterale se vor moderniza pe o lungime de 10 ml si va avea acceasi

structura ca si strada Pompelor.

/

s 7.\
\ p"q-in P@e@ﬂg strug

realizarea tfo
ea i,
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+ Realizare parcare adiacenta strazii Pompelor

Intre km 0+012.00 si kmn 0+289.00 pe partea dreapta se vor realiza locuri de parcare,
structura rutiera noua, acestota fiind:

-strat de forma din balast 0-63 in grosime de 10 cm;
-strat de fundatie din balast 0-63 in grosime de 15 cmy;
-strat de fundatie din balast stabilizat DOROPORT in grosime de 20 cm;

- geogril cu rol de rezistenta si antifisuri ——
-strat de legatura din BAD 22.4 in grosime de 8 cm;

-strat de uzura din BA 16 in grosime de 4 cm

Locurile de parcare vor avea o lungime de 5.75 m lungim

&/

Din punct de vedere al scurgerii si evacuarii apelor d upvgf&&,Bsr’iﬁ, 4 vazilt guri
de scurgere amplasate la fara bordurii, acestea vor deversa ]é\fﬂ@ale}i( aua de

canalizare existenta. —_—

+ Realizare trotuare adiacente strazii Pompelor

Trotuarele se vor realiza pe intreaga lungime a drumului, acetea for avea o
panta de 1.00 % spre partea carosabila. Latimea trotuarelor va fi cuprinsa intre 1.20 m si
3.00 m si vor avea urmatoarea structura rutiera:

-strat de fundatie din balast 0-63 in grosime de 20 cmy;

-strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment 4% in grosime de 15 cmy;
-strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm;
-pavaj gri+rosu in grosime de 6 cm
Trotuarul va fi marginit de bordura mare catre drum.Bordura va avea dimensiunile
50x20x25, si vor fi montate pe fundatie din beton de ciment C16 /20.In exterior, trotuarul
va fi marginit de borduri mici cu dimensiunile de 10 x 15 x 50 cm, montate pe fundatie
din beton C16/20.

Acesta se va realiza intre km 0+012 si 0+787.20 pe partea stanga a strazii si intre km
0+420 si km 0+694 pe partea dreapta

Se vor ridica la cota proiectata toate caminele de utilitati existente de pe carosabil
si trotuar (acolo unde este cazul).
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Din punct de vedere al sigurantei circulatiei, s-au prevazut marcaje longitudinale
si transversale pe ambele tronsoane conform pozitionarii acestora pe planul de

semnalizare.
Trecerile la nivel cu calea ferata fac obiectul altei documentatii.

Intocmit,
Ing. Dorofteiesei Bogdan

Pe timpul executiei, impactul asupra componentilor mediului se manifesta prin:

- Scoaterea temporard din circuitul economic a unor Zone cu terenuri necesare
santierului de constructii, gropilor de imprumut, depozitelor de materiale rezultate
din sépturi, etc.

- Circulatia intensi a echipamentului de constructii in zonele de lucru pentru
transportul materialelor si a prefabricatelor, executia terasamentelor, turnarea
betonului, asternerea asfaltului etc.

- Functionarea statiilor de beton, bazele echipamentului, diferite ateliere de
mentinere si de reparatii, depozite pentru materiale i combustibili, tabere de
santier, etc;

- Exploatarea pgmantului din gropile de imprumut si a carierelor de agregate;

- Suspendarea si devierea temporari a traficului de pe drumul ce urmeazj si fie
executat;

- Cregsterea poludrii fonice, continutul de particule in suspensie ( praf ) si noxe,
erodarea si degradarea terenului, in general in zonele unde functioneazi santierele
de constructii.

Impactul lucrérilor de reabilitare pe perioada de executie depinde in principal de
mérimea lucrérilor de constructii si de modul in care acestea sunt conduse.

in timpul perioadei de functionare poluarea mediului datorit circulatiei pe drum

se reduce faf4 de situatia actuali.
Trebuie mentionat faptul c¥, lucririle de constructia, reabilitarea si moderniziri de

drumuri schimba favorabil impactul asupra mediului.

42




S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. S
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI Sepgosichz:
~ CUI 4043219 J 22/188/2019
RO14BRDE2405V36647252400
Pa1aesign group E-mail: balgroupdesign@qmail.com  Tel. 0748 607305
Riscul accidentelor si a poludrii accidentale se reduce, datoriti echipamentelor
performante gi a sistemelor de protectie si avertizare.

In principiu, studiul privind evaluarea impactului asupra mediului trateazi
urmadtoarele aspecte:

- solutii de integrare cat mai fireasci in planurile de dezvoltare locale, regionale si
nationale, colaborand in acest sens cu Consiliul Judetean Prahova,

Primdriile locale,
Agentia de Dezvoltare Regional, Inspectoratul de Protectia Mediului Prahova;
propunerea de solutii pentru ci impactul economic si cel social, inclusiv cel asupra
stdrii de sdnitate a factorului uman si fie pozitiv;
- definirea stdrii initiale a mediului prin analize de teren, preleviri de probe si
efecutarea cercetirilor de laborator privind aerul, solul, ap4, ecosistemele (flora,
terenurile agricole etc.,;

fauns),
- analiza legislatiei specifice privind declararea monumentelor naturii si siturilor
arheologice, identificarea acestora pe teren;
acestor zone;

propuneri si solutii pentru prezervarea

evaluarea impactului asupra factorilor de mediu, climei, utilizirii agricole a
terenurilor, precum si din punct de vedere al inconvenientelor pe perioada constructiei,

al stresului conducitorilor auto, al incadririi in peisaj;
evaluarea impactelor cauzate de vibratii, zgomote in timpul noptii;

mdsuri pentru refacerea si conservarea ecosistemului local, precum si alte misuri
compensatorii;

propuneri si solutii pentru prevenirea eroziunii solului si sedimentarii, in scopul

elimindrii colmatirii sistemelor de drenaj si asiguririi stabilitdtii solului sub efectul
curentilor generati de scurgerea apelor de suprafatd;

mdsuri pentru prevenirea accidentelor care determini poluarea apelor, aerului,
solului si subsolului, atat in timpul executiei, cat si al exploatirii;

- adoptarea de solufii pentru ci lucririle si se incadreze armonios

in peisaj,
t{indnd seama de

reducand la minim sau chiar eliminind impactul vizual negativ,
prevederea de solutii pentru evitatea poludrii surselor de alimentare cu apd, a
sistemelor de drenaj si de canalizare;

topografia locului, traficul, existenta vegetatiei etc.;

- stabilirea de misuri pentru diminuarea poludrii aerului pe durata activitatilor de
constructie cét si ulterior, in exploatare, pe grupe de zone;
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prevederea de miisuri in cadrul organizirilor de santier pentru cd efectele poluante

sd fie cAt mai reduse iar in final, dupi dezafectare s fie refScuts situatia initiald a cadrului

natural;

elaborarea de solutii pentru refacerea ecologicd a zonelor afectate de deschiderea
gropilor de imprumut, precum si a amplasamentului organozarii de gantier;
prevederea de puncte sanitare mobile si un sistem de comunicare adecvat prin care
sd fie asiguratd o asistent3 sanitar¥ eficients pentru personalul constructorului;
evaluarea riscurilor ecologice ce apar prin amenajirile propuse;

identificarea implicirii rezidentilor in realizarea proiectului;

identificarea factorilor de mediu necesar a fi monitorizati privind evolutia calitatii
acestora si elaborarea unui plan de monitoring care si fie pus in aplicare imediat
dupé terminarea executiei lucririlor.

Evaluarea impactului cuprinde:

descrierea stirii initiale a mediului;

datele necesare identificirii si evaludrii efectelor principale probabile ale
obiectivului proiectat asupra mediului inconjuritor:

descrierea efectelor semnificative probabile, directe si indirecte ale proiectului
asupra mediului, atat in faza de executie si in cea de exploatarea a lucririlor,
prentru diferitele variante propuse;

acolo unde sunt identificate efecte adverse semnificative, se vor descrie masurile
luate in considerare pentru evitarea, reducerea sau remedierea acestor efecte,
incluzdnd costurile aferente acestor misuri;

propunerea variantei optime din punct de vedere al protectiei mediului;

planul de monitoring a calititii factorilor de mediu posibil a fi afectati;

O atenfie deosebitd va fi acordati stabilirii conditiilor existente de mediu si

limitelor zonei de analiza. Pentru evaluarea impactului s-a identificat starea factorilor de
mediu din amplasament si din zona invecinats, tnainte de realizarea proiectului pentru a
exista termeni de comparatie pentru situafia care va rezulta in urma realizirii proiectului.
In acest scop se vor urmri urmétoarele aspecte ale stirii initiale a mediului:

LS

Topografia, geologia si geomorfologia

Apele de suprafati si subterane
Meteorologia si microclimatul pe anotimpuri
Principalele sisteme ecologice
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5. Flora si fauna caracteristicy terestri si acvatici

6. Speciile amenintate

7. Istoricul evenimentelor ecologice si naturale; de exemplu inflorirea algelor, nori de
praf, incendii, furtuni, inundatii si secets, eroziunea solului.

8. Utilizarea prezenta si tendintele de utilizare a terenurilor, de exemplu agricultura,
horticultura, silvicultura si exploatirile forestiere precum si activitdtile recreative

5. Particularititile estetice

6. Infrastructura, de exemplu comunicatiile si transportul

7. Obiective industriale, comerciale si rezidentiale

8. Evidenta si caracteristicile poludrii aerului, apelor, solului si a poludrii fonice
9. Caracteristici sociale, arheologice, istorice, culturale si religioase ale zonei
10.Orice caracteristici legatd de sinitatea publics in zona afectati

11.Orice pericole sau riscuri asociate cu zona in studiu

12.Orice programe sau instrumente aplicabile de conservare a mediului

Prevederea impactului include analiza cauzelor majore ale modificirilor mediului
existent si determinarea efectelor probabile. Principalele etape ale prevederii impactului
(pozitiv sau negativ) vor fi urmitoarele:

a) identificarea activititilor ce se desfisoar in cadrul realizirii proiectului si care pot
genera impact;
b) identificarea resurselor si a receptorilor care pot fi afectati de citre aceste
impacte;
c) stabilirea inléntuirii evenimentelor sau a legiturii dintre cauza si efect;
d) prevederea naturii probabile, a extinderii si a dimensiunii oriciror modificiri sau

efecte care se anticipeazi;
e) evaluarea consecintelor oricirui impact identificat;

f) stabiliarea consecintelor potentiale (pozitive sau negative), care pot fi socotite ca
semnificative;

Procesul de evaluare a impactului asupra mediului implica de obicei luarea in
considerare a semnificatiei unui impact dup4 un numér de criterii cum sunt:

extinderea si dimensiunea;

efectul pe termen scurt sau termen lung;

reversibilitatea sau ireversibilitatea;

performanta in raport cu standardele de calitate a mediului;

Ooooo
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U sensibiliatatea receptorului;
U compatibilitatea cu politicile de mediu.

O atentie deosebiti va fi acordati evaluirii impactelor pentru diferite grupuri ce
pot fi afectate, precum copii, oameni la locul de muncd, spitale, pietoni, biciclisti, ca si
asupra spatiilor comerciale, zonelor de agrement sau care prezintd interes din punct de
vedere turistic, precum si a zonelor care prezintd interes din punct de vedere al conservsrii
biodiversititii.

Evaluarea impactului asupra mediului va cuprinde o serie de procedee specifice
fiecdrei componente mentionate anterior si va fi realizaty atat pentru faza de executie cat
si pentru cea de exploatare a drumului.

Evaluarea impactului asupra calititii aerului
Pentru evaluarea calititii aerului vor fi luate in considerare informatiile din faza de

elaborare a studiului de fezabilitate si de alegere a solutiei tehnologice. Evaluarea si
proiectarea constituie parti ale unui proces iterativ. Pentru evaluarea impactului asupra
calitdtii aerului, va fi aplicatd urmatoarea metodologie:

- Se vor identifica pe o hartj la sc. 1:25.000 sau 1:10.000 toate proprietitile unde se
presupune o modificare a calitdfii aerului. Se vor lua in considerare numaj
proprietitile/zonele rezidentiale situate la o distantd de pani la 200 m de la traseul
respectiv.

Pentru perioada de executie, se vor calcula emisiile specifice activitdtilor din zona
gropilor de imprumut, a organizirii de santier, traficului pe drumurile de acces si se va
evalua impactul acestora asurpa factorilor de mediu, agezdrilor umane, factorului
uman. Valorile obfinute vor fi comparate cu valorile concentratiilor maxime admise
(CMA) prevazute de:

- Standardul national pentru calitatea aerului (STAS 12574-87 );

- Standardele de calitatea aerului din UE;

- Valorile-ghid pentru calitatea aerului recomandate de Organizatia Mondial¥ a
Sanatatii;

- Valorile-ghid recomandate de Uniunea Internationald a Organizatiilor de
Cercetare a P4durilor (IURFO) pentru protectia vegetatiei.

Evaluarea impactului asupra calititii apelor
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In studiu se analizeaz) evacuirile de ape uzate produse in urma scurgerilor provenite
din:

- organizarea de santier;

- gropile de imprumut;

- apele pluviale.

Desi, in general sunt prezenti aceiasi poluanti specifici, concentratia inregistrati de
acestia in apele evacuate poate varia intre diferitele amplasamente gi depinde si de
precipitatiile specifice in cadrul fiecirui amplasament, elemente care vor fi prezentate in
studiu.Pentru evaluarea gradului de poluare se va tine seama de calitaea apelor din
amonte de evacuare, posibilititile de dilutie si viteza de amestec a apelor evacuate cu
apele de emisar. De asemenea, vor fi analizate sursele potentiale de contaminare a
scurgerilor de pe drum care sunt diverse si pot fi generate de lucrdrile de constructie, de
trafic, de intrefinere, de scurgeri accidentale cauzate de accidente de circulatie, precum gi
de depunerile din atmosfers.

Se va avea in vedere faptul ci substantele poluante, considerate a avea cel mai mare
impact probabil asupra emisarilor sunt: substantele solide in suspensie, hidrocarburile,
metalele, pesticidele si ierbicidele, agentii utilizati pentru dezghetare, ingrisimintele,
substanfele rezultate din deversiri accidentale precum si de la alte surse cum ar fi
depunerile din atmosfers.

In evaluarea impactului asupra calititii apelor se va analiza cu atentie urmitoarele:

- caracteristicile acestor resurse supuse riscului (debit sezonier si anual etc. ), regimul
precipitatiilor, posibilititile de stocare etc.;

- utilizarea in prezent a resurselor de apd : in scopuri menajere, comerciale,
industriale, agricole sau recreative;

- existenta evacudrilor de ap4 si a deversirilor, care ar putea fi determinate pentru
calitatea apelor, misuri de remediere deja adoptate sau proiectate;

- efecte posibile ale proiectului asupra debitului apelor, a adancimii si 14timii albiilor,
a eroziunii malurilor, a ratei de sedimentare ( an amonte si in aval ) i asupra turbulentei;

- istoricul poludrii sau utilizirii necorespunzitoare a resurselor de apd care au

afectat sinitatea oamenilor sau au fost vitimitoare pentru animale, viaty acvatics, pasdri

DAl ARIlyr group

sau pesti.

De asemenea se va analiza modul in care organizarea de santier va influenfa
calitatea apelor din zon, iar executia lucririlor va influenta asupra liberei scurgeri a
apelor pentru a se evita producerea de inundatii in zona de lucru.
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La analiza impactului se va tine cont de prevederile NTPA 001 /2002 din HG
188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descircare in mediul acvatic
a apelor uzate, precum si de Ordinul MAPM nr.1146/2002 pentru aprobarea
Normativului privind obiectivele de referintd pentru clasificarea calititii apelor de

bal tesigr group

suprafatd.

Evaluarea impactului asupra florei si faunei

In cadrul studiului va fi intocmita o evaluare din punct de vedere ecologic ce va
include urmétoarele:

- consultarea si colectarea datelor relevante din punct de vedere ecologic, care existd
in prezent in legéturd cu amplasamentul afectat si cu zonele invecinate;

- analiza legislatiei privind regimul ariilor naturale protejate;

- Vizitarea amplasamentului si elaborarea unui tip relevant de harts: , Harta privind
habitatele, faza 1” care si identifice orice arie care prezintd importanti pentru
comunitdtile de flora si fauny;

- analiza amplasamentului din punct de vedere al HG 230/2003 privind delimitarea
rezervatiilor biosferei, parcurilor nationale si parcurilor naturale si constituirea
administratiilor acestora.

In vederea identificirii problemelor de interes local, va fi consultat publicul, cu
aceastd ocazie putdndu-se scoate in evidents si alte elemente fatd de cele determinate
initial. Vor fi identificate zonele de conservare a naturii recunoscute ( cu sau firj statut),
care se gdsesc in interiorul siu in vecinitatea zonelor afectate direct sau indirect, ocazie
cu care se vor sublinia principalele motive pentru care acestea sunt protejate.

Pentru culegerea informatiilor necesare, se va cerceta o bands de minim 2 km in
jurul amplasamentului ales.

In principal, informatiile privind flora gi fauna terestri trebuie s se refere la:

Principalele formatiuni vegetale. Este gtiut faptul cd unititile morfologice
regrupeaza tipuri de formatiuni vegetale specifice. Vor fi identificate principalele
etaje forestiere, descriindu-se speciile componente, repcum si principalele
formatiuni floristice si de pajiste din zona studiat.

Principalele specii de fauni (mamifere, pasiri, reptile, insecte) specifice zonei,
inclusiv malurilor cursului de ap4 sau lacurilor de acumulare. Se va face o
inventariere a locurilor in care trdiesc, a efectivelor si raritatii lor, precum si a
zonelor de locuire aflate in pericol. Se vor identifica directiile principale de migrare,
locurile de odihni si de hranire.
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Datele privind ecosistemul acvatic trebuie si se refere la vegetatia acvaticd si

semiacvatica si la fauna acvatici.

- Vegetatia acvatici §i semiacvatica cuprinde algele, fitoplanctonul, ierburile
acvatice microscopice.

Se va prezenta sectorul de riu sau de lac in care s-a ficut investigatia, tipul
substratului, speciile dominante, adancimea, cantitatea de biomasa, acoperirea spatiald.

- Fauna acvaticd, cuprinde zooplanctonul, nevertebratele bentice, fauna
piscicold si mamiferele.

Speciile rare si endemice, vor fi identificate pe baza listei oficiale existente. Se va
indica gradul de raritate in zon4, la nivel national sau regional. In cazul faunei, se va indica
si locurile potentiale de locuire.

Zonele sensibile vor fi cartografiate pe baza listei de specii rare si endemice sau
periclitate.

Se vor determina impactele pe care existenta altor lucriri prealabile lucririi de
amenajare a drumului le-a avut asupra vegetatiei.

Pentru evaluarea florei si faunei si a impactului lucrdrilor asupra acestora, vor fi utilizate

o serie de criterii, precum:
0 naturaletea, diversitatea si raritatea speciilor si habitatelor, inclusiv arealul

habitatului;
[J amenintarea antropologici datorit activittii umane;
valoarea recreativi, educationala si stiintifici;
istoricul, reprezentativitatea, tipicitatea, unicitatea, disponibilitatea;
fragilitatea ecologicy;
pozitia ocupatd in unitatea ecologics/ geografici;
valoarea potentiali;
capacitatea de reproducere;
0 potentialul de silbiticie al zonei.

I s o O o A

In ceea ce priveste fauni, se vor indica efectele perturbatiilor permanente
ocazionate biotopului de:

LI intreruperea cailor de migratie;
O distrugerea zonelor de cuibdrit;
[ distrugerea zonelor de procurare a hranei;
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0 disconfort cauzat de zgomotul si vibratiile produse de instalatiile aferente realizirii
noului drum.

bal de®lgn group

Pe baza datelor obtinute si ca urmare a rezultatelor evaludrii impactului, se vor
propune variante ocolitoare ale drumurilor tehnologice pentru a reduce influenta
zgomotelor si vibratiilor asupra faunei. De exemplu, speciile de fauna cu talie micd, in
special cele dintr-o rezervatie naturalj, pot fi afectate de vibratiile si zgomotele produse
de circulatia basculantelor pe perioada de constructie.

Evaluarea impactului referitor la conditiile geologice, hidrogeologice, soluri si
contaminarea acestora

Impactul asupra solurilor

Orice proiect care implici afectarea substantiali a terenurilor trebuie s includa in
etapele sale de planificare un studiu al zonelor destinate dislocirii in care si se descrie
natura si valoarea lor din punct de vedere al mediului. De la aceasts informatie se poate
dezvolta, reflectindu-se amploarea si tipul anticipat de afectare si degradare, un plan de
refacere a terenului dupi ce s-a extras piatrs sau nisipul si pietrisul. Aceasta nu inseamn
cd refacerea trebuie s¥ re-creeze mediul original. Este putin probabil ci acest lucru si fie
posibil. In schimb, planificarea ar trebui s4 se axeze pe utilizarea topografiei complete si a
altor caracteristici ale excavatiilor pentru obtinerea celor mai bune rezultate. Astfel,
refacerea poate implica schimbarea zonei in ceva destul de diferit de starea sa originala
dar, totusi, mult imbunétitit fats de aceasta, daci inainte fusese pur si simplu abandonati.
O buné organizare de santier si ocuparea unor suprafete cat mai reduse pot contribui de
asemenea la protectia solului.

O atentie deosebitd va fi acordati aspectelor privind eroziunea solului,
fenomenelor de alunecare inregistrate in zon¥, pentru a se putea propune misuri adecvate
de preintdmpinare/stopare a acestor fenomene. Este necesar si se realizeze un inventar
al tuturor surselor de poluare a solului din zona respectivi.

Pierderea totald si degradarea solurilor agricole are un impact evident, dar acolo
unde solul fertil este excavat si depozitat in vederea reutilizrii, nevelul daunelor si gradul
de deteriorare a calittii solurilor va depinde de tipul de echipamente utilizate in procesul
de excavare, transport si manipulare, de conditiile meteorologice precum si de modul de
depozitare. Crearea de cariere gi gropi de imprumut necesita indepartatea pAmantului
vegetal si a altor straturi de suprafatd, ficand terenul inaccesibil agriculturii, locuirii,
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recreerii, pdsunatului, etc., si expunand solurile si rocile de sub ele la actiunea soarelui,

climei, vantului, etc.

Planurile de stabilire a surselor de nisip, pietris sau rocs, bineinteles, s se indrepte
spre amplasamentele unde existd resursele dorite. Totusi, trebuie avuti in vedere valoarea
terenurilor marcate pentru a fi distruse, in special atunci cand sunt disponibile solutii
alternative pentru procurarea materialelor de constructii.

Functiunile pierdute ale terenurilor includ utilizarea acestora ca terenuri
cultivabile sau de pisunat, pierderea zonelor rezidentiale existente sau potentiale,
pierderea cherestelei - daci este acoperit cu copaci, sau a capacitdtilor de paravant si
pierderea capacititilor de prevenire a eroziunii, care duce la 0 mai mare probabilitate de
aparifie a surpdrilor, a prafului purtat de vant si a alunecirilor de teren.

Evaluarea impactului asupra peisajului

Principalele etape care trebuie luate in considerare la evaluarea impactului asupra
peisajului sunt urméitoarele:

a) colectarea datelor se efectueazi in special in teren, dar si din studii teoretice
existente la consultant si alte organisme corespunzitoare

b) descrierea peisajului de referinti existent

c) clasificarea peisajului

d) identificarea impactelor potentiale, pozitive si negative ale proiectului asupra
peisajului

e) evaluarea semnificatiei impactelor identificate
Pentru descrierea corectd a peisajului se vor obfine informatii suficiente pentru:

o identificarea elementelor cheie ale peisajului;
o evaluarea importantei elementelor cheie ale peisajului; o identificarea unui
posibil impact semnificativ.

Vor fi colectate date privitoare la elementele peisajului, incluzand componentele
fizice, biologice, istorice si culturale care contribuie la caracterul si la valoarea acestuia.
Datele vor fi colectate finand cont de orice valoare care prezint3 un interes special la nivel
international, national, regional, regional sau local, datorit} calitatilor specifice sau
istorice, sau a elementelor culturale, plasat) in peisaj, fie ca aceasta este desemnats oficial,
cum ar fi cazul rezervafiilor naturii la nivel global, fie ci exist4 o recunoastere generald a

interesului unei zone.
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Evaluarea peisajului include incadrarea cat maj potrivitd a acestuia, in functie de
importants sau valoarea componentelor si de caracteristicile sale, grupate in general in
unitdfi omogene din punct de vedere al naturii si al valorii.
Referitor la caracteristicile peisagistice generale, se nalizeaza originalitatea
rezultatd din aspectul dat de geologie, precum si tipul de contraste si discontinuititi ale

peisajului. Se urmiregte:

U contrastul de forme si culori intre zonele Impddurite si zonele aride;

U contrastul la nivelul scirii vizuale intre panoramele deschise §i unititile
peisagistice specifice unei zone;

[ contrastul provenit din interventia omului;

0 discontinuititi geografice.

Elemente ale peisajului ce vor fi luate in calcul sunt printre altele: gospodariile,
constructii autohtone, biserici, garduri, maluri, pdduri, plantatii, lucii de aps, drumuri
existente, poteci etc.

Analiza datelor va implica o judecare subiectivi a valorii si semnificatiei
elementelor peisajului, si vor lua in considerare atit elementele pozitive cit si cele
negative ale peisajului, furnizand informatii concrete.

Refacerea vegetatiei si disparitia majorit4tii urmelor care amintesc de santier
dureazi o perioad4 mai indelungati. Se va evalua impactul asupra unor zone de interes
special (stiintific, turistic, arheologic, etc.).

In cazul obiectivelor de interes turistic se vor evalua eventualele efecte induse de
amenajare asupra functionarii acestor obiective din punct de vedere al modificrii
ambiantei naturale.

Componentele istorice si culturale pot avea o valoare si o important¥ deosebity
datoriti conexiunii lor cu fapte istorice si culturale importante cum ar fi locul unde s-au

desfdgurat evenimente istorice importante, etc.
Se va analiza dac¥ realizarea lucrsrilor propuse in proiect afecteazi relatiile

culturale si istorice, de exemplu dacd ar fi afectat un parc de interes istoric, o zond
protejats, etc.

De asemenea se va evalua modul de integrare a lucririi in peisaj si de pistrare a
caracterului local si spiritul traditional si se vor propune mdsuri pentru
evitarea/reducerea impactului vizual al proiectului in peisajul zonei.

Evaluarea impactului provocat de zgomot
In evaluarea impactului vor fi identificate sursele de zgomot si nivelele anticipate

de zgomot exprimate in decibeli. Nivelul de zgomot va fi corelat cu distanta, punand
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accentul pe nivelul de zgomot inregistrat dincolo de limitele amplasamentului drumului,
tindnd seama de variatia conditiilor meteorologice.

Va fi descris nivelul de zgomot, incidenta si caracteristicile sale, particularitatile
inregistrate in decursul zilei si a orelor de intuneric. Pentru evaluarea nivelului de zgomot
se va utiliza indicele L. 10 dB (A), care corespunde la media aritmetica a nivelului de
zgomot ce este depdsit pentru 10% din timp, pentru o perioads de timp datd, de regula 18
ore. Se va analiza acceptabilitatea zgomotului tindind seama de natura zonei
Inconjurdtoare cum ar fi agricultura, spatii libere, spatii comerciale, industriale sau
rezidentiale.

Pentru stabilirea mésurilor de protectie impotriva zgomotelor si vibratiilor se au in

vedere urmiitoarele aspecte:

00 Identificarea zonelor sensibile la zgomot si vibratii, cauza sensibilitatii;
0 Identificarea principalelor surse de zgomot locale;
[ Verificarea existenfei unor reglementiri locale in ceea ce priveste nivelul de
zgomot si vibratiile, atat in cursul zilei, cit si in cursul noptii.
La alegerea solutiilor de protectie impotriva zgomotelor se va tine cont de factorul
de mediu ce trebuie protejat, incadrarea in peisaj a msurii propuse, efectele obtinute.

Evaluarea impactului social
Impactul social va fi analizat din punct de vedere al consecintelor fizice si psihice

produse de eventualele exproprieri, al efectului asupra modificrilor valorii proprietitilor
invecinate, al potentialelor pierderi de patrimoniu natural cu valoare pentru populatie, al
efectului surplusului de masini. Pierderea fiecirui tip de teren poate provoca un impact
considerabil asupra mediului. Amploarea si intensitatea acestor impacturi depinde de
valoarea unici a fiecirui tip de zona si de m4sur4 in care alte amplasamente le pot inlocui
in mod corespunzitor. Mutarea involuntard a populatiei trebuie vizuti ca un impact
asupra mediului. Desi se incearcd si se dea o anumiti valoare pierderilor avute in
utilizarea terenurilor si intreruperilor asociate mutirilor este important si se realizeze c&
acesta nu poate avea decat succese minore datoriti atasamentului emotional de aceste
terenuri si imprejurimi.

Trebuie si se exemineze cu atentie toate nevoile comunitdtii in noul amplasament
In care este mutatd. Alimentarea cu ap#, canalizarea, electricitatea, drumurile,
combustibilul, serviciile sociale si scolile sunt exemple tipice pentru cele mai importante
necesitdti ale comunitatii. Mutarea involuntar¥ trebuie si includi analizarea cu atentie a

cererii de locuri de muncs.
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De asemenea, se va analiza efectul proiectului in privinta credrii de noi locuri de
muncd, atat in perioada de executie cat si ulterior in exploatare-intretinere.

Bal aesigr group

Evaluarea impactului asupra sanatatii
Pe baza datelor statistice se va prezenta evolutia demografici a zonei si

perspectivele pentru urmitorii ani. Cunoagterea densitatii populatiei totale ( loc/km? )
permite evaluarea ulterioars a efectelor sociale si economice produse de lucrarea propuss.
Este indicat ci structura populatiei si fie prezentaty pe clase de varsti si sex. De la
autoritdtile abilitate se vor obtine informatii privind starea de sinitate a populatiei, mai
ales in ceea ce priveste bolile profesionale si cele cauzate de poluare.

Proiectul va fi analizat si prezentat si din punct de vedere al riscurilor ce le prezinta

petru sdndtatea comunititilor aflate atat in imediata apropiere cat gi la distanti de drum,
pe timp scurt sau o perioad4 mai lung, fie direct sau indirect. Acest aspect este corelat cu
emisiile ce influenfeazi calitatea aerului sau a apei in detrimentul sdndtdtii umane, atat in
mod direct cat gi indirect, prin lantul alimentar. De asemenea, se va evalua impactul
asupra sandtdtii din cauza scurgerilor eventualei contamingri a terenurilor, a degajérilor
de praf etc., a zgomotelor si vibratiilor rezultate din circulatia vehiculelor.

Evaluarea economici a misurilor de protectie a mediului
Cu toate ci este greu s cuantifici valoarea unui ,mediu sdndtos”, cresterea

interesului oamenilor in legiturs cu impactul asupra mediului si potentiald cregtere a
riscurilor asupra sin#titii umane, calitdfii hranei au dus la cresterea controlului asupra
mediului. Odati cu cresterea cererii publice pentru elaborarea de regulamente in vederea
reducerii impactului asupra mediului si riscurilor asupra sdndtitii, este indicati g¥sirea
de metode competitive din punct de vedere a costurilor, dar indeplinand toate cerintele
referitoare la protectia mediului.

Concluzii:
Amplasarea, constructia si intrefinerea unui obiect de constructii au un impact

asupra mediului concretizat prin ocuparea unor suprafete de teren, consumarea de
materiale de constructii, folosirea unor tehnologii poluante care au efecte asupra omului
cat si asupra atmosferei, faunei, vegetatiei, apei si solului.

Pentru prevenirea si reducerea impactului negativ asupra factorilor de mediu prin
executia constructiei se vor lua misuri atat in perioada de executie cat si exploatare
privind :
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a)protectia calititii apelor
- se asigura drenarea si dirijarea apei freatice din constructii ;

- se prevdd mijloace de refinere a scurgerii apelor uzate, tehnologice si menajere
astefel incat emisiile in apele de suprafati si se incadreze in prevederile NTPA 001/2002

aprobate prin HG 188/2002;

- se interzic orice deversare de ape uzate, reziduri sau deseuri de orice fel in apele
de suprafatd sau subterane, pe sol sau in subsol;

b) protectia aerului :

- utilajele tehnologice folosite in timpul constructiei si operdrii vor
respecta prevederile HG 743/2002 privind stabilirea procedurilor de aprobare de
tip a motoarelor cu ardere internd, destinate masinilor mobile nerutiere si stabilirea
misurilor de limitare a emisiei de gaze i particule poluante provenite de la acestea;

c) protectia solului si a subsolului:

- depozitarea temporar4 a terasamentelor se va face distinct, in functie de natura
pamanturilor excavate si intrebuintarea pe care urmeazj s o capete;

- gropile de imprumut si depozitele de pimant se vor amenaja pentru a fi redate
folosintei initiale;

- depozitarea materialelor de constructie se va face astfel incat s& nu blocheze ciile
de acces ( carosabil, trotuare, drumuri laterale ) si s nu poatd fi antrenate de vant sau de

apele pluviale;
- se asigura refinerea deseurilor in spatiile de depozitare atat prin acoperirea
acestora cu materiale inerte la incetarea lucrarilor cat si prin folosirea imprejmuirilor cu

plase de retinere.
d) impactul asupra mediului social-economic si calitdtii vietii:

Se va consolida la nivelul localitatii acea parte a infrastructurii economice care
asigura desfdsurarea unor activititi comerciale in bune conditii, dezvoltarea traficului
local si judetean de mérfuri.

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, dupa caz in situatia executarii unor lucrari de
modernizare

-nu este cazul
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Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etapele principale

Durata de realizare este de 12 luni.

Nr. crt [Denumire etapa AnulI
1 Studii de teren,
proiectare si obtinere
avize
2 Organizarea
procedurilor de achizitie
publica
3 Lucrari de constructii
4 Organizare de santier Rk [l e L el e
5 Receptia lucrarilor

5.4. Costurile estimative ale investitei
-costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare_a costurilor unor

investitii similare;

C+M = 3.549.147,65 lei inclusiv TVA
Total general = 4.922.631,81 Ilei inclusiv TVA

Nu este cazul.
5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei

a) impactul social §i cultural;
Varianta aleas) pentru propunere spre finanfare vizeazi modernizarea a 787.20 ml

de drum de inters local, pornind de la necesitatea primara a locuitorilor municipiului
Ploiesti de a accesa infrastructura de baza de calitate. Aceasti variant4 rispunde in primul
rand nevoilor stringente, de maxim¥ urgenj4 pentru comunitate.

b) estim3ri privind fo de munci ocupati prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare;

Numrul de locuri de munci create in faza de de realizare a investitei este asigurata
de firma care va castiga licitatia de executie a lucrarilor.
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¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a
siturilor protejate, dupi caz.

Avand in vedere faptul ca prin utilizarea strazii in continuare in starea in care se
afla, aceasta sufera o continua degradare, in urma reabilitarii aceasta va avea un impact
pozitiv asupra mediului, datorata materialelor de constructii utilizate.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie

erioadei de referinti

inclusiv specificarea

si prezentarea scenariului de referinti:

a.l. Cadru de analiza

Denumirea investitiei: REPARATII CAPITALE IN MUNICIPIUL PLOIESTI, STRADA
POMPELOR

Amplasarea investitie REPARATII CAPITALE IN MUNICIPIUL PLOIESTI, STRADA
POMPELOR

-este amplasat in Regiunea Sud, judetul Prahova, municipiul Ploiesti;
a.2. Perioada de referinti:

In conformitate cu recomandirile Comisiei Europene pentru investitii in
infrastructurd, analiza cost - beneficiu a fost efectuats din punctul de vedere al
proprietarului investitiei si a fost realizati pentru o perioadd de operare de 30 de ani.

a.3. Scenariul de referinti

Pentru realizarea obiectivului de investitie REPARATII CAPITALE IN
MUNICIPIUL PLOIESTI, STRADA POMPELOR au fost propuse 2 scenarii:

. Varianta 0 (Firi investitie):
. Varianta 1 (Investitie cu structura rutiera cu imbracaminte asfaltica - structura rutiera

din BAD 22.4);

. Varianta 2 (Investitie cu structura rutiera cu imbracaminte asfaltica ~ structura rutiera

din AB 22.4)
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1. Varianta 0 (Firi investitie)

»Varianta 0” in analiza investitiei REPARATII CAPITALE IN MUNICIPTUL PLOIESTI,
STRADA POMPELOR este cea care presupune alternativa fird proiect. Aplicarea acestei
variante ar duce la urmaitoarele efecte:

- continuarea procesului de deteriorare si degradare;
- privarea populatiei municipiului Ploiesti de accesul la infrastructura de bazi;

2. Varianta 1 (Cu investitie)
In acest scenariu s-a analizat evolutia in timp a costurilor si veniturilor necesare

acoperirii acestora pe o perioada de 30 ani.
Accentul s-a pus pe efectele pozitive ale realizirii acestor lucréri, cresterea calititii vietii
in mediul urban prin modernizarea strazii, accesul la infrastructura de baza, imbunatatirea

serviciilor de baza in mediul urban.

3. Varianta 2 (Cu investitie)
La fel ca la punctul 2, s-a analizat evolutia in timp a costurilor si veniturilor necesare

acoperirii acestora pe o perioada de 15 ani.

Din punct de vedere tehnic si al beneficiilor aduse odata cu lucrarile de interventie, se
observa la prima vedere ca varianta 0 nu mai reprezinta o varianta comparabila cu cele doua
variante astfel incat aceasta nu va mai fi tratata ca o varianta in aceasta documentatie. In
continuare, vom compara variantele 1 si 2, cele care au o structura modernizata

Analiza, selecfia precum si argumentele care stau la baza alegerii uneia dintre variante
trebuie si aibi in vedere urmitoarele:

Varianta 1-investitie | Varianta2- investitie
cu structura rutiera cu |cu structura rutiera cu
imbracaminte imbracaminte
asfaltica - structura | asfaltica - structura
rutiera din BAD 22.4 | rutiera din AB 22.4

Aspecte social- | Investitiile locale prin| Sporirea capacitatii Investitia aduce
economice atragerea de fonduri de circulatiei, a avantaje socio-
care faciliteazi transportului de economice prin
posibilitatea extinderii | marfuri si a traficalui programul accesat
serviciilor citre greu iar autoritatilor
populatie locale le revine rolul
de a le intretine si a
le dezvolta in timp
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Peisaj arhitectural,
confort ambiental

fmbunété;irea
conditiilor in ceea ce
priveste serviciile de
baza

Confort sporit fata de
varianta 0 insa
dezavantajat
comparativ cu
varianta 2

Proiectul va avea
un impact
semnificativ pozitiv
asupra peisajului
arhitectural local,
determinind un
impact vizual
pozitiv pe termen
lung

Calitatea circulatia pe drumul Parcurgerea Investitia propusi
infrastructurii modernizat se va | drumurilor se va face oferd beneficii
desfasura in conditii | in conditii optime de | semnificative pe
optime confort si siguranta termen lung

Recomandarea variantei optime pentru aprobare este varianta 1 (Investitie cu structura
rutiera cu imbracaminte asfaltica - structura rutiera din BAD 22.4)

In tabelul de mai jos sunt sintetizate beneficiile socio-economice agteptate la nivelul
comunititii din municipiul Ploiesti, Judetul Prahova, pentru fiecare din cele 2 optiuni
posibile, fiecare dintre ele primind un punctaj in funcfie de importanta acordats:

Beneficii socio economice agteptate la| Optiunea 1 Optiunea 2
nivelul comunititii rurale investitie cu| investitie cu structura
structura rutiera cujrutiera cu imbracaminte
imbracaminte asfaltica - structura
asfaltica - structurarutiera din AB 22.4
rutiera din BAD 22.4
Imbunititirea posibilitatilor de a oferi 10 10
servicii de baza locuitorilor comunei
Spatiu corespunzitor 10 10
Costul investitiei 10 9
Cregterea nivelului investitional la nivelul 10 10
municipiului Ploiesti
Stoparea sau diminuarea migratiei populatiei 10 10
din zona rurald citre mediul urban sau in alte
tdri prin crearea de noi locuri de munci
Crearea de noi lucuri de munci ca efect de 9 9
antrenare al investitiei, pentru perioada de
executie

59




S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. R
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, TASI a,géigggéé“;'f}
CUI 4043219 J 22/188/2019 B e
KO14BRDEZ40SV36647252400 '

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305

Notd : 1 punctaj minim - 10 punctaj maxim.

Asa cum se remarci din tabelul cu evidenta beneficiilor socio-economice asteptate,

optiunea 1 cumuleazi punctajul cel mai mare.
Avand in vedere cele prezentate, se ajunge la concluzia selectirii primei optiuni, ca variants

de realizare a unui proiect investitional.
b) analiza cererii de bunuri $i_servicii care justifici necesitatea si _dimensionarea

investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

b.1. Analiza cererii de servicii - necesitatea are la baza obiectivele urmarite prin realizarea
acesteia.

Obiectivele proiectului obiectivelor _ ectul atingerea

Obiectiv generale: @  obtinerea unei dezvoltiri teritoriale echilibrate a
economiilor §i comunitatilor rbane, inclusiv crearea si
mentinerea de locuri de munci.;

Obiective specifice: ®  -reducerea siriciei si Imbunititirea calititii
vietii;

@® -imbunititirea conditiilor de viat¥ a locuitorilor
prin dezvoltarea spatiilor publice locale;

b.2. Dimensionarea investitiei

In conformitate cu devizul general intocmit conform H907/2016 valoarea de investitie
este de 4.141.903,52 lei fara TVA, din care C+M 2.982.477,02 lei.
Valoarea totala a investitiei, inclusiv TVA este in suma de 4.922.631,81 lei, din care C+M

in suma de 3.549.147,65 lei.

b.3. Prognoze pe termen mediu si lung

Pe termen lung, se au in vedere trei obiective:

* Accesul populatiei la servicii de baza implicit la infrastructura imbunatatita;

e Diminuarea discrepantelor rural-urban;
o Cresterea standardelor de calitate si de traj in cadrul comunei;

60




5.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. R

Sat VALEA LUPULUT, strada LACVLUL, nr. 26, IASI Sapdociony
~ CUT 4043219 J 22/188/2019 E S

RO14BRDE2405V36647252400

E-mail: balgroupdesign@gmail.com
¢) analiza financiari; sustenabilitatea financiari:
Analiza financiari a fost efectuati din punctul de vedere al proprietarului investitiei
municipiul Prahova, judetul Prahova si a fost realizati pentru o perioadd de operare de 20
de ani, in conformitate cu manualul de analizi cost-beneficiu pentru investitii in
infrastructurd: ,GHID NATIONAL PENTRU ANALIZA COST - BENEFICIU A
PROIECTELOR FINANTATE DIN INSTRUMENTELE STRUCTURALE PENTRU
PERIOADA 2014-2020”, ghid realizat de Autoritatea pentru Coordonarea Instrumentelor
Structurale cu sprijinul consultantilor JASPERS si in consultare cu Autorititile de
Management relevante si Directia Generali Politica Regionald a Comisiei Europene.

Rata de actualizare utilizati in cadrul analizei financiare este de 5% conform
recomanddrilor de elaborare a analizei cost-beneficiu din Ghidul Solicitantului.

Metoda utilizatd in dezvoltarea Analizei financiare este cea a ,fluxului net de numerar
actualizat". In aceast3 metodd, fluxurile non-monetare, cum ar fi amortizarea si
provizioanele, nu sunt luate in considerare.

Au fost luate in considerare totalul cheltuielilor din devizul general al investitiei in lei,
precum si repartizarea costurilor investitiei pe perioada de implementare a proiectului - 12
luni, in conformitate cu graficul prezentat in prezentul studiu.

In analiza cost-beneficiu se va lua in considerare valoarea proiectului inclusiv taxa pe
valoarea addugata, intruct pentru o comun T.V.A.-ul nu este deductibil astfel incat costul
suportat este integral - inclusiv T.V.A..

La elaborarea analizelor financiare s-a adoptat un scenariu privind evolutia viitoare a
ratei inflatiei (rata de actualizare), pe parcursul perioadei de analizd; rate anuale de crestere,
precum si indicii de cregtere cu baza fix3 anul 1 de analiz.

Tel. 0748 607305

tal destgn group

| Rata de actualizare 5%
Perioada de actualizare 20 ani
Metoda utilizata flux net de numerar actualizat

Durata de implementare

12 luni

Cost total proiect lei 4.922.631,81
Costurile proiectului
Calculul costurilor Calcul an Cost anual(lei)
Intretinere 500 leifluna x 12 luni 6.000
Salarii
Energie 3000 lei/luna 36.000
Internet si telefonie 1200 leifluna 14.400
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LTOTAL l 56.400

Veniturile proiectului

Beneficiile corespunzitoare proiectului, obtinute la inceputul vietii acestuia,
valoreazi mai mult, in termeni reali, decat aceleasi beneficii obtinute la un moment dat in
viitor. La fel, cheltuielile produse la Inceputul proiectului au un impact mai mare decat cele
care se produc mai tarziu.Nu putem discuta despre o rati a profitului generatd de proiect
dar putem discuta despre un flux de numerar pozitiv.

Costurile si fluxul de numerar variazs nesemnificativ de la un an la altul.
Asemenea variatii sunt prevdzute cu un anumit grad de sigurantd, si sunt incluse in
evaluarea proiectului. Un exemplu evident este cel in care implementarea unei propuneri
duce la micsorarea numsrului de personal pentru un anumit departament - in cazul
proiectului propus -modernizare strazi.

A evalua un proiect pe o perioads de timp aga de lungs poate duce la ideea ci se
incearci justificarea investitiei prin beneficii care sunt atat de departe in timp, incat poate cd
nu vor fi obtinute niciodats. Cu cat perioada de timp luat in calcul este mai lungs, cu atat
posibilitatea de a lua o decizie gresita referitoare la o propunere creste deoarece:

¢ creste probabilitatea ca afacerea s3 aibj probleme;
* existd o mare probabilitate ca activele utilizate in mod curent si devind mai putin fiabile
si viabile din punct de vedere economic si sd necesite tnlocuiri;

Nu se prevede introducerea unei taxe pentru utilizarea drumului.

Prin urmare, nu vor exista venituri financiare directe din aplicarea unor tarife
unitare pe persoani care parcurge drumul. Proiectul nu genereazi venituri directe, fiind
un proiect de infrastructurd de baza, fird un cash - flow financiar palpabil.in analiza
economicd veniturile sunt date de transferurile de fonduri de la bugetul local pentru
intretinerea strazilor, lucru ce impune o cheltuire judicioasi de fonduri pentru a nu greva
bugetul local al municipiului in costuri inutile si impovéiritoare.

Pentru determinarea fezabilitéfii financiare a proiectului vor putea fi urmariti
urmadtorii indicatori de performangs:

* Valoarea actual) netj (VAN)
Este valoarea obtinuti prin actualizarea fluxurilor de numerar cu o rati de

actualizare. Un indicator VAN pozitiv indicd faptul ci veniturile viitoare vor excede
cheltuielile, toate aceste diferente anuale aduse in prezent - cu ajutorul ratei de actualizare
- sl insumate reprezentand exact valoarea pe care o furnizeazj indicatorul;

[ NPV = XCFy1+k)9) + VRy/(1+K) ' Iy |
unde :
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CF: = cash flow-ul generat de proiect in anul t - diferenta dintre veniturile si cheltuielile

aferente
VRn = valoarea reziduald a investitiei in ultimul an al analizei
Lo = investitia necesard pentru implementarea proiectului

* Rata internd de rentabilitate
Este acea valoare a ratei de actualizare pentru care valoarea actuald nets este egald

cu zero. Altfel spus, aceasts ratd internd de rentabilitate minim3 acceptatd pentru proiect,
o ratd mai mic4 indicAnd faptul ca veniturile nu vor acoperi cheltuieli. Cu toate acestea,
valoarea RIR negativi poate fi acceptati pentru anumite tipuri de proiecte in cadrul
programelor de finantare - datoriti faptului ca acest tip de investitii reprezinti o
necesitate stringentd, firi a avea ins¥ capacitatea de a genera venituri.

Rata internd de rentabilitate pentru acest tip de investitie trebuie si fie mai mici
decit rata de actualizare (5%).

*  Raportul beneficiu/cost (B/C)
Este un raport complementar al VAN, comparand valoarea actuals a beneficiilor
viitoare, inclusiv valoarea investitiei. Acesta trebuie sa fie <1.
[ B/C = VP@yVP(0)o

unde:
VP(I)o = valoarea actualizati a intririlor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada
analizatd (inclusiv valoarea rezidual)
VP(0)o = valoarea actualizati a iesirilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada
analizat (inclusiv costurilor investitionale).

Pasul urmitor este previziunea fluxului de venituri nete (cash-flow) anual pe durata
constructiei si pe durata economici de viat3 a proiectului. Fluxul de venituri nete se obtine
prin scdderea din fluxul de venituri a fluxului de cheltuieli. Aceasta se face pentru fiecare an
in parte.

Acest flux de venituri nete este actualizat cu rata de actualizare de 5 %.

Din tabele se va determina valoarea neti actualizati. VNA nu este pozitiv pentru ci un
obiectiv firi taxi nu poate avea VNA financiar pozitiv, deoarece el nu genereazi venituri,
deci fluxul de venituri nete este negativ.

Vom determina rata interni de rentabilitate si o vom compara cu valoarea de 5% (se va
determina daci are o valoare pozitivi sau negativi) utilizaty pentru actualizare. Un proiect
care nu poate obfine pentru RIR o valoare mai mare decit aceasta, nu se poate spune cd are
rezultate pozitive ale analizei financiare si ci e autosustenabil. Pentru cele mai multe
proiecte publice de investitii analiza cost-beneficiu financiari nu are rezultate pozitive, in
cazul nostru un obiectiv pentru care nu se percepe taxd, deci nu are venituri, nu poate avea
rezultate pozitive.
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Acest lucru arati ci att rentabilitatea financiari a investitiei, cat si cea a capitalului
investit este negativi. Analiza financiari demonstreazi necesitatea acordirii grantului
care sd sustind obfinerea unui cash-flow pozitiv al proiectului si implicit indicatori de

rentabilitate pozitivi.
Analiza financiari demonstreazi necesitatea acordirii grant-ului, care sji sustina
obtinerea unui cash - flow pozitiv al proiectului si implicit indicatori de rentabilitate

pozitivi.

d) analiza economici; analiza cost-eficacitate;

Analiza economicj este obligatorie doar in cazul investitiilor publice majore al cirui cost
depégeste echivalentul a 25 milioane euro, in cazul investitiilor promovate in domeniul

A

mediului sau echivalentul a 50 milioane euro, in cazul investitiilor promovate in alte
domenii.

e) analiza de riscuri, m3suri de prevenire/diminuare a riscurilor.

Analiza de RISC implici studierea impactului pe care modificarea variabilelor (costurile si
beneficiile) il poate avea asupra indicatorilor financiari si economici calculati pentru proiectul de
servicii sociale (vezi Analiza financiard gi Analiza economici anexate DALI). Analiza riscului
constd in studierea probabilititii ca un proiect si realizeze o performants satisficdtoare,
considerdnd RIR si VNA ca si variabilitatea rezultatelor comparativ cu cele mai bune estimiri
facute anterior si calculate in situatia (scenariul) de bazi,

Etapele parcurse in realizarea Analizei de risc:

a) Efectuarea unei analize calitative a variabilelor.

b) Identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intririlor si iegirilor din analiza
economicd si financiard si gruparea lor in categorii omogene.

¢) Selectarea acelora care au elasticitate redusi sau marginald (care conduc la variatii
ale RIR-VNA).

Ca un criteriu general, se consider acei parametri pentru care o variatie (pozitiva
sau negativd) de 1% duce la variatia corespunzdtoare cu 1% a RIR sau 5% pentru valoarea de
bazi a VNA.

Riscurile potentiale care pot s3 apar4 in derularea proiectului de investitii se refers
la:

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului, fat§ de cele inscrise in
devizul de lucrri si bugetul proiectului.

b) influenta variatiei in timp a preturilor (este posibil o crestere a preturilor incluse
in devizul din studiul de fezabilitate, corelaty cu o scidere a ratej de schimb valutar
leu/euro);
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Avand in vedere ci proiectul propus spre finantare este un proiect care nu
genereazd venituri directe (servicii culturale fir4 taxare directs), la nivelul Analizei economice
realizate, variabilele critice identificate (care pot avea variafii pozitive si negative) au fost cele
legate de costurile investitiei dar si cele referitoare la costurile de intretinere si operare.
Analiza de senzitivitate trebuie si determine si valorile indicatorilor de performanta ai
investitiei pentru cea mai nefavorabil4 situatie, precum si pentru cel mai avantajos caz. Pentru
aceasta s-au considerat variatii absolute de 20%, favorabile si nefavorabile ale variabilelor
cheie §i s-au calculat valorile corespondente pentru FRR si ENPV. Aceasts variatie de
[20%,20%] poate fi considerati ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care
influenteazd modelul.

Analiza de risc relevi o sensibilitate redusi a eficientei investitie la valoarea
costului de constructie si a costurilor de operare. Prin urmare proiectul are o rentabilitate
financiard sub rata de actualizare considerati (5%) chiar si la o variatie crescitoare
semnificativd a celei mai importante categorii de costuri. Acestea conduc la concluzia ci
investitia are o rentabilitate buni, nefiind afectati de variatiile individuale semnificative

ale variabilelor cheie.

Riscuri asumate:
$‘tehm'ce;
‘q}ﬁnanciare;
institutionale;
i legale
Analiza de risc se impune a fi realizaty pentru orice proiect incd din faza de
concepere a acestuia.
Riscul in cadrul proiectelor reprezinti efectul asupra obiectivelor proiectului, care poate
apare datoritd necunoasterii ansamblului potential de evenimente existente pe toatd durata

de implementare a proiectului.

Etapele principale ale managementului de risc ale proiectelor sunt urmditoarele:

o Planificarea - presupune abordarea si planificarea activitatilor de risc;

o Identificarea riscurilor-constd in determinarea riscurilor ce pot afecta proiectul;

o Analiza-presupune analiza calitativi a riscurilor estimand gradul de afectare al
proiectului;

o Réspunsul la risc - proceduri pentru diminuarea efectelor generate de riscuri;

o Monitorizarea si controlul- realizarea planurilor de diminuare a riscurilor;

o Comunicarea si documentarea - se realizeazi pe toat3 durata de viafd a proiectului.

Planificarea - in cadrul acestei etape am stabilit responsabilititile echipei de proiectare si ale
directorului de proiect in conditiile manifestirii riscurilor
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o directorul de proiect are urmiitoarele obli

riscurilor:

a) identificare riscurilor posibile ale proiectului;
b) estimarea cauzelor si efectelor posibile ale riscurilor proiectului;
¢) intocmirea planului de management al riscului;
d) stabilirea bugetului necesar pentru inldturarea sau diminuarea actiunii riscului;

e) atribuirea de responsabilitifi privind diminuarea riscului controlul si

monitorizarea riscurilor

o echipa de proiect are urmitoarele obli

riscului:

gatii in realizarea managementului

gatii in realizarea managementului

a) participarea alituri de directorul de proiect la identificarea riscului, intocmirea

planului de management al riscului etc;

b) aplicarea planului de management al riscului;

¢) urmdérirea incadrarii in bugetul de risc;
d) monitorizarea riscurilor.

Identificarea riscurilor

Echipa de proiect a identificat urmatoarele categorii de riscuri:

Risc identificat

Impactul riscului —‘

Probabilitatea )
de producere a dela1 (impact
pro e
riscului1+5 scdzut) la 10
(impact maxim)
|_IRiscuri de ordin tehnic
Neidentificarea celor mai buni furnizori de| 5 3
lucrdri care s§ execute lucrarea, cu respectarea
calitdtii proiectate in timpul si la costurile
stabilite.
Solutiile tehnice proiectate si nu fie adecvate | 5 2
cerintelor unei astfel de lucrari
Aparitia unor evenimente meteorologice si| 4 2
seismice care si depiseasci solutiile tehnice
|proiectate
II Riscuri de ordin financiar
Sistarea sau intreruperea finantirii proiectului| 5 2
Depésirea costurilor alocate (inclusiv ca| 5 3
urmare a cresterii prefurilor la materiale si
manoper3)

II Riscuri de ordin institutional
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Schimbarea administratorului obiectivului de | 6 2 |
investitii

IV Riscuri de ordin legal
|__Schimbdri ale cadrului legislativ in domeniu | 6 | 2

Riscurile tehnice - apreciem ca fiind minime din urmditoarele considerente:

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si misurilor recomandate de Uniunea
Europeand si legislatia nationald.In vederea prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de
studii geologice, topografice.

-  stabilirea solutiilor tehnice si a valorii investitiei de citre specialisti cu experients,
pe baza folosirii unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in
vigoare;

- obtinerea avizelor previzute in Certificatul de urbanism;

- societatea de proiectare este atestati pe linia calitatii.

Din punct de vedere al realizirii efective a investitiei , reprezentantul proiectantului
va fi prezent pe santier de cate ori este necesars modificarea solufiei previzute initial in
documentatia tehnic¥ a lucririi pentru a se verifica necesitatea modificirii solicitate si
adaptarea la conditiile de amplasament a lucririlor noi de executat.

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si
obligatia de a verifica stadiul de execufie al lucrdrilor si modul in care se respectd conditiile
de calitate a acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist, responsabil
tehnic cu executia lucrérilor - autorizat, care va avea sarcina sd asigure conditiile necesare
ca fiecare etapd de executie s se faci cu respectarea conditiilor de calitate a lucririlor dar
si respectarea graficului de executie al lucririlor contractate implicit cu respectarea

termenilor de executie.

Riscurile financiare - apreciem ca fiind minime
Au fost analizate si estimate riscurile de natur financiard, de administrare si
management generate de proiect; se considers c4 acestea sunt reduse ca pondere.
Riscuri institutionale - nu sunt, deoarece:
- avizele au fost obtinute in faza intocmirii DALI
- pentru autorizatia de construire, regulile si cerinfele fiind clare se pot indeplini cu
usuringd in termenii legal stabiliti.
Riscurile legale - sunt minime: legislatia in domeniul investitiilor, in procesul de
aliniere la legislatia europeans se perfectioneazy;

Concluzii
Din analiza efectuati se pot desprinde urmitoarele concluzii:
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o Proiectul este oportun autosustenabil dup4 finalizarea investitiei;

o  Beneficiile sociale agteptate sunt accesul populatiei - a locuitorilor municipiului -
la o infrastructura accesibila, accesul investitorilor si dezvoltarea economici a zZonei,
reducerea somajului si cresterea puterii de cumpérare;

o Investitia va conduce la economii ale fondurilor publice pe durata de viati a
proiectului prin reducerea costurilor de intretinere a obiectivului;

Gal design group

6. Optiunea tehnico-economica optima recomandata

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,

economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor
Comparatia se realizeaza prin estimarea unui punctaj la o scara dela11a 5 unde 1
reprezinta slab, minim,scazut, mic si 5 reprezinta bun, maxim, crscut si mare.

Scenariulnr.1 | Scenariulnr.2 [ Din punct de |
vedere

5 4 Tehnic

5 4 Economic

5 4 Financiar

5 3 Sustenabilitate
13 4 Riscuri

23 19 Total

In urma analizei tehnico-economice a celor doua tipuri de structura rutiera reiese

faptul ca:
Solutia A. - este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiere supple

cu strat delegatura din BAD22.4. Avantajul acesteia este in principiu, rapiditatea executiei

si folosirea resurselor locale.
Solutia B - este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiere supple

cu strat de legatura din AB22.4. Avantajul acesteia este in principiu, rapiditatea executiei
si folosirea resurselor locale.

6.2. Selectarea i justificarea scenariului / optiunii optim(e), recomandat(e)
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Din studiul celor prezentate anterior se poate trage concluzia ci atat vari
si varianta B sunt, din punct de vedere al factorilor de comparatie, la nive

Dal design group

In urma analizei tehnico-economice a celor doua variante de rea
rutier elaboratorul a recomandat si beneficiarul a analizat si si-a
Investitie cu structura rutiera cu imbracaminte asfaltica - structura ru

Principalele criterii de selectie a alternativei optime trebuie s
principiile dezvoltirii durabile:

[0 sa producd efecte minim negative asupra mediului;
O sd fie acceptabil din punct de vedere social;

O sd fie fezabil din punct de vedere economic;
In vederea selecfiei solutiei optime se aplica metoda analizei multicriteriale,

criteriile si subcriteriile alese sunt :

O Criteriul tehnic;

O Criteriul economic;

O Criteriul de protectia mediului;
O Criteriul social;

O Criteriul de legalitate.

1. Criteriul tehnic
Din punct de vedere tehnic solutiile propuse respecta normele tehnice in vigoare

privind proiectarea si realizarea drumurilor, podurilor si podetelor.
2. Criteriul economic

Principalul criteriu de analiza economic¥ rdmane valoarea investitiei. Din punct de
vedere a ponderii lucririlor de strazi acestea au o influienta mare asupra costurilor de
realizare a investifiei, de aceea solufiile tehnice adoptate pentru sistemul rutier va
influienta majoritar costurile.

3. Criteriul ecologic
Executia lucrdrilor nu provoaci degradiri ale ambientului §i nu influenteazi
negativ asupra mediului inconjurétor.

4. Criteriul social
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Strada va asigura accesul la proprietétile locuitorilor, prin modernizarea acestuia
se vor asigura conditii imbunititite de circulatie pentru localnici. Modernizarea strazii va
contribui la imbunititirea aspectului general al municipiului, iar noua stare va avea un
aport favorabil in privinta ocrotirii mediului prin reducerea noxelor produse de motoarele
cu combustie internd aflate in sarcina sporitd datoritd stirii necorespunzitoare a
suprafetei de rulare, prin reducerea prafului si a zgomotului, neajunsuri produse de
circulatia pe drumuri modernizate;

3
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5. Criteriul legal
Solutiile tehnice propuse respecta legislatia din Romania, standardele si normele

tehnice in vigoare in domeniul realizirii strazilor.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totals a obiectivului de investitii, exprimat
in lei, cu TVA si, respectiv, f3rs TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate

cu devizul general;

Valoarea total4 a investitiei este de: 4.922.631,81 lei (inclusiv TVA)
din care C+M - 3.549.147,65 lei (inclusiv TVA)

In devizul general se evidentiazd defalcarea cheltuielilor pe structura acestuia

conform HG 907 /2016.
Structura devizului general:
Deviz financiar Capitolul 1

Deviz financiar Capitolul 2

Deviz financiar Capitolul 3

]
E Deviz pe obiect 1 - ,REPARATII
Z | Deviz financiar Capitolul4 | CAPITALE IN MUN ICIPIUL PLOIESTI,
T STRADA POMPELOR”
N | Deviz financiar Capitolul 5
E Deviz financiar Capitolul 6
[ A Deviz financiar Capitolul 7 7
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Proiectant: S.C.BAL DESIGN GROUP SR.L.
Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, nr. 26, lasi
CIF: J22/188/2019

BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, judetul Prahova

DEVIZ GENERAL

Valoare TVA Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) (cu TVA)
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea 0.00 0.00 0.00
terenului la starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 [ 0.00 [ 0.00 | 0.00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 2,500.00 475.00 2,975.00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea 2,000.00 380.00 2,380.00
de avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 625.00 118.75 743.75
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
3.5 Proiectare 89,875.00 | 17,076.25 106,951.25
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a 9,875.00 1,876.25 11,751.25
lucrarilor de interventii si deviz general
3.54 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 5,000.00 950.00 5,950.00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
35.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 5,000.00 950.00 5,950.00
detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 70,000.00 | 13,300.00 83,300.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 1,250.00 237.50 1,487.50
3.7 Consultanta | 20,000.00 3,800.00 23,800.00
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3.71 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 15,000.00 2,850.00 17,850.00
3.7.2 Auditul financiar 5,000.00 950.00 5,950.00
3.8 Asistenta tehnica 40,000.00 7,600.00 47,600.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 15,000.00 2,850.00 17,850.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 10,000.00 1,900.00 11,900.00
3.8.1.2 | pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 5,000.00 950.00 5,950.00
programul de control al lucrarilor de executie, avizat de
cate Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 20,000.00 3,800.00 23,800.00
3.8.3 Coordonator in materie de securitate si sdnatate — 5,000.00 950.00 5,950.00
conform Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu
modificarile si completarile ulterioare
TOTAL CAPITOL 3 156,250.00 | 29,687.50 185,937.50
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 2,962,477.02 | 562,870.63 3,525,347.65
4.1.1 Strada Pompelor 2,962,477.02 | 562,870.63 | 3,525,347.65
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0.00 0.00 0.00
necesita montaj
44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0.00 0.00 0.00
necesita montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 2,962,477.02 | 562,870.63 | 3,525,347.65
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 25,000.00 4,750.00 29,750.00
511 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 20,000.00 3,800.00 23,800.00
santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 5,000.00 950.00 5,950.00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 32,807.25 0.00 32,807.25
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00
finantatoare
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 14,912.39 0.00 14,912.39
constructii
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in 2,982.48 0.00 2,982.48
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea
lucrarilor de constructii
5.24 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 14,912.39 0.00 14,912.39
525 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 0.00 0.00 0.00
construire/desfiintare
53 Cheltuieli diverse si neprevazute 180,000.00 | 34,200.00 214,200.00
54 Cheltuieli pentru informare si publicitate 1,000.00 190.00 1,190.00
TOTAL CAPITOL 5 238,807.25 | 39,140.00 277.947.25
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CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 7
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2+13+ 784,369.26 | 149,030.16 933,399.41
14+2+31+32+33+35+37+38+4+ 5.1.1)
7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare 0.00 0.00 0.00
pentru ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL 7 784,369.26 | 149,030.16 933,399.41
TOTAL Modernizare strazi 4,141,903.52 | 631,698.13 | 4,922,631.81
TOTAL Constructii+Montaj 2,982,477.02 | 566,670.63 | 3,549,147.65

Beneficiar
MUNICIPIUL PLOIESTI

Proiectant: S.C.BAL DESIGN GROUP
S.R.L.
Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, nr. 26, lasi

CIF: J22/188/2019
BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, judetul

Proiectant general
S.C.BAL DESIGN GROUP S.R.L.

Prahova
DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1
1- Strada Pompelor
Nr. Denumirea capitolelor gi V(a ;::are TVA (Y:::?:;iev
crt. subcapitolelor de cheltuieli T.VA) TVA.)
lei lei lei
1 2 3 4

Capitolul 4 Cheltuieli pentru investitia de bazi

2,962,477.0 3,525,347.6
41 Constructii si instalatii 2 562,870.63
4.1.1 01. LUCRARI PRELIMINARE 68,043.90 12,928.34 80,972.24

02. REPARATII STRUCTURA

4.1.2 RUTIERA 470,526.56 89,400.05 559,926.61
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03.RANFORSAREA SISTEMULUI 1,485,938.7 1,768,267.0
4.1.3 RUTIER EXISTENT 2 282,328.36 8
04.REALIZARE STRUCTURA
414 RUTIERA NOUA PARCARE 226,870.93 43,105.48 269,976.41
4.1.5 05. TROTUAR PROIECTAT 530,291.81 100,755.44 631,047.25
4.1.6 06. LUCRARI CONEXE 104,730.00 19,898.70 124,628.70
418 08.SIGURANTA CIRCULATIE] 76,075.10 14,454.27 90,529.37
2,962,477.0 3,525,347.6
TOTAL | - subcap. 4.1 2 562,870.63 5
Montaj utilaje, echipamente
4.2 tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente
tehnologice si functionale care
4.3 necesita montaj 0.00 0.00 0.00
Utilaje , echipamente
tehnologice si functionale care
nu necesita montaj si
4.4 echipamente de transport 0.00 0.00 0.00
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + 2,962,477.0 3,525,347.6
Total iil) 2 562,870.63 5
Proiectant general
S.C.BAL DESIGN GROUP
Obiect 1- Strada Pompelor Pt d
Cate_ oria de lucrari 01. LUCRARI PRELIMINARE Z
Nr. . = Pret unitar
art. Denumire articol UM | Cantitate (LEY) Valoare (LEI)
0 2 3 4 5 6
1 Pichetarea traseului KM 0.79 500.00 393.60
Semnalizarea rutiera in timpul
executiei lucrarilor PS 2.00 1,500.00 3,000.00
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3 Demolari MC 267.80 150.00 40,170.00
4 Desfacere borduri ML 1,632.02 15.00 24,480.30
TOTAL FARA TVA 68,043.90
Obiect 1- Strada Pompelor
_Categoria de lucrari 02. REPARATII STRUCTURA RUTIERA
Nr. Denumire articol um Cantitate erstunitar Valoare (LEI)
art. (LEN)
0 2 3 4 5 6
1 Demolare dala degradata MC 266.56 150.00 39,984.00
2 Sapatura cu evacuare MC 666.40 35.00 23,324.00
3 Strat de balast MC 399.84 220.00 87,964.80
4 Turnare dala de beton BcR 3.5 MP 1,332.80 180.00 239,904.00
5 Colmatare fisuri si crapaturi ML 2,267.14 35.00 79,349.76
TOTAL FARA TVA 470,526.56
Obiect 1- Strada Pompelor
Categoria de lucrari 03.RANFORSAREA SISTEMULUI RUTIER EXISTENT
Nr. " - Pret unitar
.t Denumire articol um Cantitate (LEI) Valoare (LEI)
0 2 3 4 5 6
1 Realizare strat de panta TO 631.75 450.00 284,286.24
Geogril cu rol de rezistenta si
2 antifisuri MP 6,664.00 35.00 233,240.00
3 Strat de legatura din BAD 22.4 TO 1,263.49 450.00 568,572.48
4 Strat de uzura din BA16 MP 6,664.00 60.00 399,840.00
TOTAL FARA TVA 1,485,938.72
Obiect 1- Strada Pompelor
Categoria de lucrari 04.REALIZARE STRUCTURA RUTIERA NOUA PARCARE
Nr. e Py Pret unitar ;
oy Denumire articol um Cantitate (LEY) Valoare (LEI)
0 2 3 4 5 6
1 Lucrari de sapatura MC 356.95 35.00 12,493.25
2 Nivelare SMP 6.49 1,500.00 9,735.00
3 Compactare SMC 1.30 2,000.00 2,596.00
4 Strat de forma din balast MC 64.90 220.00 14,278.00
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5 Strat de fundatie din balast MC 97.35 220.00 21,417.00
Strat de baza din balast
6 stabilizat cu DOROPORT MC 129.80 380.00 49,324.00
Geogril cu rol de rezistenta si
7 antifisuri MP 649.00 35.00 22,715.00
8 Strat de legatura din BAD22.4 TO 123.05 450.00 55,372.68
9 Strat de uzura din BA16 MP 649.00 60.00 38,940.00
TOTAL FARA TVA 226,870.93
Obiect 1- Strada Pompelor
Categoria de lucrari 05. TROTUAR PROIECTAT
NF: Denumire articol UM Cantitate Pret unitar Valoare (LEI)
art. (LEI) :
0 2 3 4 5 6
1 Bordura mare ML 1482.4 80.00 118592
Bordura rampa + Bordura
2 marginala ML 33 150.00 4950
3 Bordura mica ML 893.46 40.00 35738.4
4 Lucrari de sapatura MC 472.626 35.00 16541.91
5 Nivelare SMP 15.7542 1500.00 23631.3
6 Compactare SMC 3.15084 2000.00 6301.68
7 Strat de fudatie din balast MC 315.084 220.00 69318.48
Strat de fundatie din balast
8 stabilizat cu ciment 4% MC 236.313 380.00 89798.94
9 Strat de nisip MC 78.771 100.00 78771
10 Pavaj MP 1575.42 100.00 157542
TOTAL FARA TVA 530,291.81
Obiect 1- Strada Pompelor
Categoria de lucrari 06. LUCRARI CONEXE
Nr. . | L Pret unitar -
art. Denumire articol um Cantitate (LEI) Valoare (LEI)
0 2 3 4 5 6
Decolmatare guri de scurgere
1 existente BUC 18.00 800.00 14,400.00
2 Guri de scurgere noi BUC 14.00 2,500.00 35,000.00
3 Camin de vizitare BUC 8.00 2,500.00 20,000.00
4 Racordare cu teava pvc 160 ML 84.00 60.00 5,040.00
5 Ridicare la cota camin BUC 23.00 1,300.00 29,900.00
6 Demolare bolarzi BUC 195.00 2.00 390.00
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Sall gesigr graup
| TOTAL FARA TVA 104,730.00
Obiect 1- Strada Pompelor
Categoria de lucrari 08.SIGURANTA CIRCULATIEI
Nr. . Pret unitar :
it Denumire articol UM Cantitate (LEI) Valoare (LEI)
0 2 3 4 5 6
1 Marcaje longitudinale KME 0.79 18,000.00 14,169.60
2 Marcaje transversale MP 74.47 650.00 48,405.50
3 Indicatoare rutiere BUC 27.00 500.00 13,500.00
TOTAL FARA TVA 76,075.10

b) indicatori tehnici-de realizare
“aLVIU G
S\LVIU-caN

// ) A

>
S Q-otgef{qu %
£ 87.20 ml

* Lucrari de drum:
-lungime totala drumuri moderni
- parcare adiacenta strada pompel
-parcare capat strada pompelor =
-drumuri laterale amenajate = 5 b
-lungime totala trotuare= 676.60 m

6.4. Prezentarea modului in ¢ "’égiguri conformarea cu reglementirile

specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor

fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor

tehnice

Se vor respecta toate reglementarile in vigoare privind normele de sanatate si
securitate in munca,precum si celelalte norme tehnice de realizare a elementelor de
beton,beton armat, lucrari de terasamente, realizarea structurii rutiere, etc.

6.5.SURSE DE FINANTARE A INVESTITIEI

Ordonatorul principal este municipiul Ploiesti, iar fondurile necesare realizirii
investitiei vor fi obfinute prin accesarea unei finant4ri nerambursabile.
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6.6. ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA
INVESTITIEI

Bal design qroup

Numir de locuri create in faza de executie;

Pentru faza de executie numarul locurilor de munca va fi asigurat de firm ace va
castiga lucrarile de executie in urma procedurilor de achizitie publica

Numir de locuri de munci create in faza de operare;

Supravegherea si mentinerea conditiilor necesare pentru o buni administrare,
intrefinere si exploatare a drumurilor, podurilor, podetelor si semnalizirii rutiere vor fi
fdcute pe intreaga durat¥ a anului.

Numdrul de locuri de munci nou create va fi :

- muncitor intretinere drumuri si poduri = 1,0 loc
- tehnician constructii drumuri si poduri = 1,0 loc
total = 2,0 locuri

Lucrérile de reparatii curente si reparatii capitale se vor realiza pe bazj de proiect,
prin contract de profil incheiat cu o firma specializatd, costurile necesare se vor suporta
din bugetul local si fonduri atrase de la bugetul de stat.

7.1. Certificatul de urbanism

-anexat prezentei documentatii;

7.2. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru gi Publicitate Imobiliari

-anexat prezentei documentatii;

7.3. Extras de carte funciari

-anexat prezentei documentatii;
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7.5. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, misuri de
diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economici

-anexat prezentei documentatii;

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, care pot conditiona solutiile tehnice

Documentatia tehnica va fi supusa verificarii tehnice la urmatoarele cerinte:
A4.2-rezistenta si stabilitate pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, etc.
B2.2-siguranta in exploatare pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, etc.
D2 2-igiena, sanatatea oamenilor, refacerea s; protectia mediului

Intocmit,

Ing. Dorofteiesei Bogdan
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5.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L.

Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, TASI SBpgoESInE!
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TGN group E-mail: balgroupdesign@qmail.com  Tel. 0748 §07305

Prezenta documentatie se intocmeste avand in vedere prevederile urméitoarelor :

1. HG nr. 907 din 2016 privind aprobarea confinutului cadru al documentatiei
tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de
elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrdri de interventii.

2. Ordin nr. 863/2008 al Ministerul Dezvoltérii, Lucrdrilor Publice si Locuintelor
pentru aprobarea "Instructiunilor de aplicare a unor prevederi din Hotdrarea Guvernului
nr. 28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului
general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii".
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CUPRINS

A. PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investiti

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

ViU-CR
/0 W“ }
S 5"3”“ \Q"

1.3. Ordonator de credite (secundar/ tertiar)

\

1.4. Beneficiarul investitiei

2.1. Prezentarea contextului

2.2. Analiza situatiei existente gi identificarea necesitdtilor si a deficientelor

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

3. Descrierea constructiei existente

3.1. Particularitii ale amplasamentului

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata

terenului, dimensiuni in plan);

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente gi/sau cii de acces posibile;

c) datele seismice si climatice;

d) studii de teren

e) situatia utilititilor tehnico-edilitare existente;

f) analiza vulnerabilitilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,

inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia;

f) informatii privind posibile interferenfe cu monumente istorice/de
arhitecturs sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat Invecinaty; existenta

conditiondrilor specifice in cazul existenfei unor zone protejate.
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3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietitii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti,
drept de preemptiune;

b) destina;ia constructiei existente;

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone
construite protejate, dupi caz;

d) informatii/obligatii/ constrangeri extrase din documentatiile de urbanism,
dupi caz.

3.3. Caracteristici tehnice gi parametri specifici:

a) categoria si clasa de importants;

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupA caz;

¢) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

d) suprafata construit;

e) suprafata construiti desfisurats;

f) valoarea de inventar a constructiei;

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

3.4. Analiza stirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice

3.5. Starea tehnic¥, inclusiv sistemul structural $i analiza diagnostic, din punctul
de vedere al asiguririi cerinfelor fundamentale aplicabile, potrivit legii. 3.6. Actul doveditor
al fortei majore, dup# caz.

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupi caz, ale auditului energetic, concluziile

studiilor de diagnosticare

a) clasa de risc seismic;
b) prezentarea a minimum doux solufii de interventie;
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¢) solutiile tehnice si masurile propuse de cétre expertul tehnic si, dupi caz,

auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucririlor de
interventii;
d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii

conform cerintelor si conform exigentelor de calitate.

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doui) si analiza
detaliati a acestora
5.1. Solutia tehnic, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, cuprinzand:
a) descrierea principalelor lucriri de interventie
b) descrierea, dup# caz, si a altor categorii de lucriri incluse in solutia tehnicj
¢) analiza vulnerabilité,tilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbdri climatice ce pot afecta investitia;

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de
arhitecturs

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma
realiz3rii lucririlor de interventie.

5.2. Necesarul de utilitsti rezultate

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele previzute in
graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

5.4. Costurile estimative ale investitiei

5.5. Sustenabilitatea realizirii investitiei:
5.6. Analiza financiard si economic aferents realizirii lucrérilor de interventie:

6. Optiunea tehnico-economica optima recomandata

6.1. Comparatia scenariilor/ optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilité;ii si riscurilor

6.2. Selectarea si justificarea scenariului / optiunii optim(e), recomandat(e)
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6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei

6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile
specifice funcfiunii preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructfiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite

7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1. Certificatul de urbanism

7.2. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliars

7.3. Extras de carte funciar

74. Avize privind asigurarea utilititilor, in cazul suplimentirii capacititii
existente

7.5. Actul administrativ al autoritdtii competente pentru protectia mediului,

mdsuri de diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a

ia tehnico-economics

prevederilor acordului de mediu, de principiu, in do

--""‘"_“-\_
7.6. Avize, acorduri si studii specifi%m t conditiona solutiile
tehnice 7/ /o SRR\
[ oV oA A
S/ N
1§ 4’ z | g | Ill
B.PIESE DESENATE [ | l NRT LN
1.Plan amplasament £ lw \ /& /5¢/1:5000
2.Plan de situatie drumuri \\ \c;\\ / &/ A¢.1:500
3.Profiluri longitudinale N\ R8¢, 1:1000/ s¢. 1:100
4.Profiluri transversale tip X=——" sc.150
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OBIECTIV:
REPARATIE CAPITALA STRADA LUPENI
PROIECTANT:
S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L.
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CUI 40432]; 9’
COLECTIV DE ELABORARE: \
Sef proiect: ing. Bogdan Doyofteiesei
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A.1. DATE GENERALE

A.L 1. - Denumirea obiectivului de investitii:

REPARATIE CAPITALA §

A.1.2. Ordonator principal de credite/investitor
MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHO

A.1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

-nu este cazul;

A.1.4. Beneficiarul investitiei

MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOVA

A.1.5. - Elaboratorul documentatiei:

S.C. BAL DESIGN GROUP S.R..
Sat. Valea Lupului, str. Lacului, nr. 26, Iasi
J22/188/2019
CUI 40432199
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A.2.DESCRIEREA GENERALA A LUCRARILO

A.2.1.Prezentareq con?extu_lui =

Lucrarea ce face obiectul prezentului studiu se va executa in Romania, regiunea de
Sud, judetul Prahova, pe actualul amplasament al strazilor locale.

A.2.2. Analiza situatiei existente gi identificarea necesititilor si deficientelor

Se propune modernizarea strazii Lupeni de interes local din municipiul Ploiesti

Localizarea amplasamentului este:
- in judetul Prahova, in partea de Sud -Est a acestuia, in intravilanul municipiului Ploiesti.

Din punct de vedere al tratirii aspectelor tehnice, documentatia de fatd va fi

structurata astfel:
4+ Lucrari de drum

Strada este localizata in municipiul Ploiesti, pe partea de est a acestuia, aceasta are structura
rutiera realizata cu mixturi asfaltice si are o lungime totala de 1251.70 ml.
In prezent, strada Lupeni este realizata cu structura rutiera din mixture asfaltice. Structura
rutiera nu asigura nivelul de confort al participancilor la trafic. Trotuarele adiacente strazii

Lupeni sunt degradate, acestea nu asigura buna circulatie a pietonilor.
Semnalizarea rutiera lipseste sau este defectuasa (indicatoare decompletate sau

ruginite).

Scurgerea apelor superficiale nu este asigurata suficient datorita lipsei gurilor de
scurgere de pe amplasament, sau colmatare acelor existente.

CONCLUZIE: - Analizénd cele prezentate mai sus din punct de vedere al asigurdrii

cerintelor esentiale de calitate in constructii strada se prezintd in stare tehnici

"nesatisfacatoare”.

Entitatea responsabili cu implementarea proiectului este:

MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOVA
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Cu sediul administrativ:

Municipiul Ploiesti, strada Piata Eroilor, nr. 1A, judetul Prahova, cod postal 100006,
telefon 0244 516 699;

Responsabilii privind implementarea proiectului din partea municipiului

Ploiesti, judetul PRAHOVA sunt:

- Responsabil legal
- Primarul municipiului, Mihai-Laurentiu Politeany
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Prin modernizarea strazii va fi consolidata la nivel de municipiu acea parte a

infrastructurii pe care o reprezinti ciile de circulafie rutiers, ele reprezentand capacitatea
de acoperire a nevoilor de circulatie la nivel local si pe care le enuntam in cele ce urmeazi:

1.

Refeaua de strazi administrate de municipiul Ploiesti, este formatd atat din strazi modernizate
cat si din strazi ce necesita modernizare ceea ce are efect defavorabil asupra asiguriirii conditiilor
de sigurantd si securitate a circulatiei, dar si asupra activititilor socio-economice din municipiu.
Aceastd situatie afecteazi negativ atit activititile cit si nivelului de trai;

Modernizarea acestor strazi reprezinti sporirea capacitiifii portante gi de circulatie pe lungimile
aferente, cu platforma de litime suficientd pentru asigurarea sigurantei circulatiei si a
confortului in trafic;

- Imbundtitirea situatiei actuale a strazilor la care ne referim reprezinti o imbunititirea

infrastructurii din cadrul municipiuluii, precum si a judefului, o imbundtitire a conditiilor de
viafd gi a standardelor de munci, fapt care va contribui tntr-o mare misuri si la mentinerea
populatiei gi a forei de munci la nivel local ceea ce va duce la cregterea nivelului de dezvoltare
economicd gi a nivelului de trdi in zona;

- Existenta unor cai de comunicatii moderne va permite efectuarea unui schimb superior de

marfuri cu lirgirea pietei de desfacere locald;

Strada adusa prin modernizare la o stare de viabilitate corespunzitoare, ar atragre vizita
turigtilor trecdtori prin zond si avizafi privind existenta potentialului turistic de aici -
monumente, rezervatii naturale - acestia ar putea participa, intr-o oarecare mdisurd la
dezvoltarea economico socialii a orasului;

. Modernizarea strazii va contribui la imbundtifirea aspectului general al municipivlui, iar noua

stare tehnici va avea un aport favoravil din privinta ocrotirii mediului prin reducerea noxelor
produse de motoarele cu combustie interns aflate in sarcina sporiti datoriti stirii
necorespunzitoare a suprafetei de rulare, prin reducerea prafului si a zgomotului, neajunsuri
produse de circulatia pe drumuri nemodernizate;

Lucririle necesare modernizirii strazii se vor executa cu matetiale agrementate conform
reglementarilor in vigoare si in conformitate cu H.G. nr. 76/1997 si Legea 10/1995 modificata
si completata cu legea 177/2015;

- Din punctul de vedere al regimului Juridic al terenurilor pe care se executs lucririle, acestea

sunt incluse in proprietatea publica a municipiului Ploiesti, judetul Prahova

14
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Obiectivele principale pentru care se va realiza investitia:
-asigurarea unui trafic in conditii de confort si siguranta;

-asigurarea unui trafic pietonal in conditii
-ridicarea nivelului de trai al locuitorilor din zona prin cresterea competitivitatii

economice si a schimbului de marfuri.

Dal design gooup

Pentru realizarea acestor obiective se propune modernizarea a 1251.70 ml de strazi
pe teritoriul municipiului Ploiesti cu realizarea unej structuri rutiere noi, amenajarea
intersectiilor cu celelalte strazi, cu drumurile laterale amenajate pe 10 ml, realizarea de
trotuare si a unei piste de biciclete cu latime de 1.20 m, realizarea elementelor aferente
sigurantei circulatiei(marcaje si indicatoare rutiere, parapet de protectie)

Pentru amenajarea traseului in plan si profil longitudinal se vor avea in vedere si
prevederile STAS 863- Elementele geometrice ale traseului, ST 022-99, STAS 2900 cat si
prevederile Ordinului nr. 45/1998 al Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea
normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

Principalele aspecte ce trebuie s fie avute in vedere la proiectarea acestora sunt:

- 54 permiti utilizarea pe scar§ larg4 a materialelor locale;

-S4 rdspundd sistemului general de consolidare succesivd a drumurilor,

corespunzdtor conditiilor de dezvoltare economics a zonei pe care o deserveste;

- Sd necesite costuri de Intretinere cat mai reduse in raport cu costurile inifiale de

executie, nivelul de serviciu asigurat si durata normals de functionare conf.
AND 514-2000.

La alegerea solutiilor de realizare a structurii rutiere se fine cont de rata de interes,
categoria de importants, durata de exploatare si costurile necesare realizirii s intretinerii
acesteia.

Tinand cont c4 rata de interes si categoria de important sunt aceleasi pentru fiecare
variantd de realizare a sistemului rutier, criteriul principal de analiza va fi criteriul
financiar. I
/*/ Intocmit; \

Ingl. Doroftei@j& Bogdan
7 /j

Y,
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A.3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

A.3.1. Particularititi ale amplasamentului

a) Localizarea amplasamentului este:

Terenul pe care se situeaazi obiectivul studiat este situat in intravilanul
municipiului Ploiesti, in partea de sud -est a intravilanului municipiului Ploiesti pe actualul
amplasament al strazii Lupeni.

b) Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si sau cai de acces posibile;

Strada Lupeni face parte din reteaua stradala a municipiului Ploiesti. Strada isi are
originea in Strada Stefan Cel Mare.

Localitatile cu care se invecineaza municipiul Ploiesti sunt:
- la N cu comuna Blejoi ,
- la’S cu comuna Barcanesti,

- la E cu comuna Berceni
- iarla V cu comuna Targusoru.
Accesul rutier in municipiul Plojesti se face prin intermediul drumului european
E60 si drumul judetean Dj102, DJ129, DJ101 si DJ139.

¢) Datele seismice si climatice

Zona studiati este incadrati, conform cu SR 11100/1-93 - “Zonarea seismici.

Macrozonarea teritoriului Romaniei” - la gradul 8.1 pe scara MSK (harta de mai jos).

16
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Fig. 2 SR 11100/1-93 - “Zonarea seismici. Macrozonarea teritoriului Roméniei”

Normativul P100-1/2013 “Normativ pentru proiectarea antiseismici a
constructiilor de locuinte social-culturale, agrozootehnice si industriale” indici
urmitoarele valori pentru coeficientii ag §i Tc (ag-coeficient seismic; Tc~perioads de colg
[s]):

-valoarea perioadei de control (perioada de colt) Tc = 1,6 sec.Din acest punct de
vedere zona poate fi apreciata ca avand un risc seismic redus.
-valoarea de varf a acceleratiei orizonatale a terenuluj ag = 0,25g.
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Fig.3 Zonarea valorilor de virf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani si
20% probabilitate de depisire tn 50 de ani conform P100 - 2013

22l design groaup

;

TemaTs

Vc - iy T f,_. = nTs

Fig.4 Zonarea teritoriului Roméniei in termeni de perioada de control ( colt), Tc
a spectrului de rispuns

Climatul municipiului Ploiesti este unul temperat ~ continental accentuat, cu ierni
blande, veri secetoase si cadlduroase, rezultatul actiunii unui complex de factori naturali
(circulatia general) a atmosferei, radiatia solar, relieful) si antropici, orasul insusi avand
un rol esential in crearea propriei topoclime printr-o serie de factori care se manifest
constant (materialele de constructie, profilul accidentat, spatiile verzi), respectiv prin
intermediul unor factori secundari (incilzirea artificialy, impurificarea atmosferei).
Actiunea conlucraty a acestora determing perturbdri ale circuitului biogeochimic Ia
nivelul sistemului, consecinta directd fiind disconfortul urban. Temperatura medie
anuald este de 14° C, osciland intre -4° C, in luna ianuarie, si 20,6° C, in luna iunie,
constatdndu-se o ugoard modificare a regimului termic in ultimii ani datorit§ lacurilor
de acumulare dar si incilzirii globale si poluirii atmosferei. Cantitatea medie anuali de
precipitatii este de 541 mm/m2/an, existand diferente intre se-zonul cald (82,8 mm -
luna iunie) si cel rece (24 mm - luna februarie).

Prezenta aglomerdrii urbane produce fenomenul complex de clim# urbani care se
materializeazi prin: valori diferite ale temperaturii fafd de zonele preurbane,
temperaturi minime atenuate, viteze mai mici ale vantuluj si implicit, frecventa mai mare
a calmului atmosferic.
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d) Studii de teren

Asupra strazii propuse spre refacere si modernizare, s-au realizat investigatii atat
in teren cat si in laborator. Investigatiile din teren au fost completate cu expertize tehnice
intocmite de experti tehnici atestati.

e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

In cadrul amplasamentul si mai precis a platformei strazii ce urmeaza a fi
modernizate exista utilitati tehnico-edilitare dar care nu pun in pericol nici lucrarea
modernizata si nici lucrarile de executie care vor fi efectuate pentru reabilitarea si

modernizarea drumurilor si podurilor

) Analiza vulnerabilitatilor cauzarte de factorii de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia

Nu este cazul.

h) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice
in cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul.

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune

Terenul si constructiile apartin domeniului public al municipiului Ploiesti, in
administrarea Consiliului Local al municipiului Ploiesti conform HG nr. 245/2012
privind atestarea domeniului public al judetului Prahova, si completat cu Hotararea
consiliului local al municipiului Ploiesti.

b) destinatia constructiei existente
Destinatia constructiilor este de:
-strazi;

-trotuare

- piste pentru biciclete
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c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupa
caz

Nu este cazul.

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz
Reglementari PUG - Se pot executa orice fel de lucrari de construire, intretinere,

renovare, modernizare, reconversie a functiunilor la nivelul fondului construit existent.

Prezentul proiect respecta prevederile PUG, S~

a) Stabilirea categoriei de importantd, a clasei de impo
viatd a obiectivului:

Categoria de important se stabileste conform Regulame A .
31/N din 2.10.1995 ,Metodologie de stabilire a categoriei de impor Tlctiilor”.
Factorii determinanti care au stat la baza stabiliri categoriei de importants au fost:
Importan;é vitalj;
Importanta social-economica si culturaly;
Implicarea economicy;
Necesitatea ludrii in considerare a duratei de utilizare (existen;a) ;
Necesitatea adaptdrii la conditiile locale de teren si de mediu;
Volumul de munci si de materiale necesare.
Pentru evaluarea fiecirui factor determinant s-au avut in vedere céte trei criterii
asociate, a ciror punctare s-a ficut conform celor stipulate in metodologie.

Evaluarea punctajului fiecirui factor determinant s-a ficut pe baza formulei:
P(n) = k(n) x Z p(i) / n(i);

Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:

P(1) - Importanti vital¥, in cazul unor disfunctii ale constructiei
S-a apreciat ci nivelul de influenta al fiecirui criteriu asociat este:

O00Oooao

p(i) - oameni implicati direct ~ nivel redus, punctaj 1;
p(ii) - oameni implicati indirect ~ nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) - caracterul evolutiv al efectelor periculoase - nivel redus, punctaj 1;

P(2) - Importanta social economici si culturald, functiunile constructiei

20
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S-a apreciat ci nivelul de influenta al fiecirui criteriu asociat este:
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P(i) - médrimea comunititii care apeleazi la functiuni - nivel apreciabil, punctaj 4; p(ii) -
ponderea pe care 0 au functiunile in comunitate - nivel apreciabil, punctaj 4; p(iii) - natura
si importanta functiunilor - nivel mediu, punctaj 2; -

P(3) - Implicarea ecologici, influenta constructiei asupfa

construit
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S-a apreciat ci nivelul de influenta al fiecirui criteriu asid c!,a est
p(}) - misura in care realizarea si exploatarea constructiei

mediului - nivel redus, punctaj 1;

p(ii) - gradul de influenta nefavorabila - nivel redus, punctaj 1;
p(iii) - rolul activ in protejarea / refacerea mediului - nivel mediu, punctaj 2;

P(4) - Necesitatea luirii in considerare a duratei de utilizare (existenta)
S-a apreciat c4 nivelul de influenta al fiecirui criteriu asociat este:

p(i) - durata de utilizare preconizats - nivel mediu, punctaj 2;

p(ii) ~ misura in care performantele alcituirilor constructive depind de cunoasterea
evolutiei actiunilor (solicitarilor)pe durata de utilizare - nivel apreciabil, punctaj 4;

p(iii) - misura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe durata
de utilizare - nivel mediu, punctaj 2;

P(5) - Necesitatea adaptirii la conditiile locale de teren si de mediu

S-a apreciat c4 nivelul de influenta al fiecrui criteriu asociat este:
P(i) - mésura in care asigurarea solutiilor constructive este dependent de conditiile
locale de teren si de mediu ~ nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii) - misura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueazs defavorabil in timp

- nivel mediuy, punctaj 2;
p(iii) - m3sura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitdti / misuri

deosebite pentru exploatarea constructiei - nivel mediu, punctaj 2;
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p(iii) - m3sura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitdti / misuri

deosebite pentru exploatarea constructiei - nivel mediu, punctaj 2;
P(6) - Volumul de muncii si de materiale necesare

S-a apreciat cd nivelul de influenta al fiecirui criteriu asociat e

p(i) - ponderea volumului de munci si de materiale inglobate
p(ii) ~ volumul si complexitatea activitdtilor necesare pentru ry

construcfiei pe durata de existenta a acesteia - nivel mediu, p
p(iii) - activititi deosebite in exploatarea constructiei impuse

nivel redus, punctaj 1;

Nr. Factorul determinant Criteriile asociate
Crt. | k(n) P(n) p() p(ii) p(iii)
1. 1 1 1 2 1
2. 1 3 4 4 2
3 1 1 1 1 2
4 1 3 2 4 2
5 1 3 6 2 2
6 1 3 6 2 1
Total |6 14 20 15 10
14 (6<14<17)
Categoria de importanti C - Normali
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Conform H.G. 766,/10.X11.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de

Importantd a constructiilor), din analiza punctajului total obtinut prin luarea in

considerare a punctajelor acordate pentru cele trei criterii asociate, corespu

sase factori determinanti: rezulta categoria de importanti este C - luc

normali.

Constructiile se incadreaza in urmitoarele categorii si clase de rezis
- categoria de importanta: ,,C” conf. HG 766 /97;

- clasa de importanta : a - I - a conf P100/2013;

- categoria functionald - drumuri de interes local-strazi.

- Clasa tehnica : - IV - in conformitate cu prevederile Ordinului nr:
Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor;

b) cod in Lista monumetelor istorice, dupa caz
Nu este cazul.

) an/anifperioade de construire pentru fiecare corp de constructie
Strazile nu au suferit o interventie majora de-a lungul timpului, pe traseul acestora
desfasurandu-se lucrari de intretinere: modernizare cu mixturi asfaltice.
Strazile dateaza inca din timpul formarii comunitatilor de-a lungul acestuia.

d) suprafata construit§

NR. l
DENUMIRE Suprafata
(':['R NUMI LUNGIME  [mi] mp]
1 | Strada Lupeni 1251.70 14597.60 J

e) suprafata construit desfisuraty
Suprafata construita desfasurata este egala cu suprafata construita respectiv

14597.60 mp.

f) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente

Nu este cazul.
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A.3.4. Analiza stirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice:

Ds. design group

Asupra drumurilor, expertiza a fost intocmita de catre firma S.C. VEDRUM S.R.L. prin

regasesc mai jos:

Strada se afla in municipiul Ploiesti, Judetul Prahova. 1

Conform prevederilor Normelor tehnice privind ptoie aréw,‘ }%éns i
modernizarea drumurilor, aprobate prin ordinul nr. MT ¥ c}/’i\ i
transporturilor drumurile supuse expertizei sunt de clasj tehnics -(%\"ffklﬁm

Potrivit Legii 82/98, care aprobs O.G. 43/97, lit. 7 respectiv art. 8, Strazile se incadreazs

in categoria drumurilor, strazi de clasa tehnics 1V, iar conform Ordinului M.L.P.A.T. nr
31 din 30 octombrie 1995, in functie de punctajul calculat a rezultat ci aceasts lucrare se
incadreazi in categoria de importantd “C”. Traseul in plan este specific zonei de deal.

Parte carosabild este cuprinsi intre 7.00 m si 11.00 m

Litimea pdrtii carosabile nu este bine definits.

Declivitatile sunt variabile de-a lungul intregului traseu si au valori intre 0.47 si
1.11 %. 85.

Pe traseul strazii exista retea municipala pentru evacuarea apelor pluviale cu guri

de scurgere.
Traficul este generat de riverani si este compus din autoturisme, autocamioane,

Q\,
5

ocazional autocamioane cu remorci.

Pe strada Lupeni, structura rutiera este alcatuita din doua straturi de mixtura ce
cumuleaza o grosime medie de 12 - 15 cm pe o fundatie din material granular in grosime
variabila intre 50 - 85 cm ( piatra sparta sau piatra sparta amestecata din balast).

Trotuarele sunt realizate din imbracaminte asfaltica pe un strat din material
granular si prezinta degradari de tipul gropilor, denivelari, fisuri si crapaturi.

Indicatoarele pentru semnalizare exista si agigura fluenta si siguranta traficului
rutier si pietonal. Pe alocuri acestea nu sunt montate corespunzator sau sunt degradate.

Concluzii:

1. Luand in considerare, starea de degradare a structurii rutiere existente, a
dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor, se apreciazj ci starea tehnici a drumului
este mediocrdi si nu asigurd nivelul de serviciu pentru utilizatori, conform Normativului
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privind ceringele tehnice de calitate a drumului legate de cerintele utilizatorilor, indicativ NE 021-
2003 si CD 155-2001-Instructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor
moderne.
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2. Capacitatea portanti a structurii rutiere e